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Speciale

a cura di Giuseppe Spadoni

La scintilla parti nel 1777 dalla pistola di Alessandro Volta

Gli onori della storia ai teutonici G. Daimler e

perfino un po’ di tene-
rezza, cosi esile con tre
- Tuote soltanto, sottili
moﬁ% ¢ un motore rudimentale.

‘E pensare che a nomomwam ci han-

no messo mano in molti italiani,
francesi e tedeschi. E forse stato
questo incrocio di razze a darle
tanta forza da trasformarsi in un
veicolo insostituibile, rinato a
nuova vita quando in un recente
wmmmmﬂo una guerra le aveva chiu-

i %QEB%& Ma il petrolio
mo; stato il suo primo combu-
stibile: si comincid con il gas, per
non parlare del vapore che ne ave-
va riscaldato la gestazione.

E fu veramente un mirabile
esempio di tecnica ¢ di inventiva,

il carro a vapore del francese Cu-

gnot il primo veicolo che si muo-
vesse veramente da solo senza
nessun altro mezzo di forza, ani-
male o naturale: si era a cavallo
frail 1770 ed il 1771. Ed al Carro

.di Cugnot va anche il primato del

primo incidente automoblistico:
durante una prova nei dintorni di
Vincennes urtd contro un muro
riportando gravissimi danni alla
%@E&m a vapore» montata din-
nanzi al carro.

Alcuni storici italiani m:%u&- ,

scono ad un ingegnere di casa no-
stra, G. Murginotti, il merito di
aver costruito fra il 1878 eil 1879
un biciclo e poi un triciclo con
motore a gas. Per 1 francesi gia
nel 1863 Jean-Joseph Lenoir fece
brevettare un suo motore a gas il-
luminante, e poi ancora il mate-
matico Eduard Delamarre-
Deboutteville costrui un suo mo-
tore che applico dapprima a un
triciclo e poi ad una carrozza a ca-
valli brevettata nel febbraio 1884.
Per i tedeschi spetta a Gottlieb
Daimler allievo € collaboratore di
Nikolaus Otto, e ad un altro loro
compatriota Karl Benz il merito
di aver segnato il primo passo sul-
la strada dell’automobilismo. I te-
deschi insistono nel rivendicare la
primogeéniture dell’automobile
anche perche il motore a scoppio
a quattro tempi, che ancora oggi
resta il cuore dell’auto, & frutto

vederla oggi suscita

SR

dell’invenzione di un loro compa-
triota, Nikolaus Otto, dapprima
a gas poi a benzina.
Indubbiamente le grandi inven-
zioni non seguonc un solo solco;
i tedeschi diedero il contributo del
loro acume tecnico e industrioso
perfezionando il motore a quat-
tro tempi e creando i prototipi pitt
perfetti; i francesi portarono nel-
Pinvenzione un Emmm&wmm slan-
‘cio; gli italiani vissero, al solito,
avventure individuali con scarso
_seguito anticipando motivi che in
sseguito sarebbero stati sviluppati
¢ affermati da altri. Molti furo-
no costretti, come il fisico padre
scalopio Eugenio Barsanti a rivol-
gersi nel 1864 ad una fabbrica bel-
ga per far costruire in serie il suo
motore a gas illuminante costrui-
to nel 1853 con il suo amico fra-
terno Felice Matteucci presso le
officine Bencini di Firenze.
Quanto sia stato determinante
I’apporto degli italiani in questa
scoperta della quale si & impadro-
nito il mondo intero va rilevato

‘nel fatto che il principio del mo-

tore a scoppio nacque grazie alla
pistola costruita nel 1777 dal co-
masco Alessandro Volta é funzio-
nante non con poivere da sparo
ma in virtu dell’esplosione di una
miscela di «gas di palude» (il me-
tano che si conosceva fin da allo-
ra) incendiata per mezzo di una
scintilla elettrica. Sulla base di
questa scoperta lo svizzero Isaac
De Rivaz ottenne per primo nel
1807 un brevetto per I’impiego
della miscela aria-gas quale fonte
di energia meccanica. De Rivaz,
chiesera un ufficiale napoleonico,
costrui un suo motore che fu ap-
plicato ad un carro.

L’automobile ha quindi molti
padri. Gli storici sono propensi
perd nel farne risalire al 29 gen-
naio 1886 Iorigine quando i tede-
schi Daimler e Benz fecero brevet-
tare le loro invenzioni: il primo il
29 agosto 1885 come «veicolo con
motore a gas ovvero a petrolio»,
il secondo come «veicolo a moto-
re» appunto a fine gennaio
dell’86. Ma la polemica non & an-
cora sopita.



vooeoomooo@*eeeeooeoeoeeooesoseoouo'oooooooooooooooooooooooooocoeoooooooo.oco@oooooc'eoooaooco
- aooee@ao'oa@ee@oooeoesoooeoeeooooooooooooooooooooooonooocoooooooooooooooooooo.wgooooaeooooo
adooooeoaa@@@@@eeee9@0@0@99@000.00000900oaooooooooooootooocooooooooocoaooooooe-.oooeoocooo
P0 O 000 6B O®a aeeeooooeeoooooeoeeoooooooodoooooooooooooeoonooooooooooeooooomo.oooooaooaooo-oe

"0 e ©000000 000 009° "00000.000ooooootoooooooooooooOooooeoooooooooocoooooooooooooo.
) 2o @~ ~e o208 100802000060 00606000000®0 @

P68 GOOGOOEOG®RHOOOCOGEO®ECEOO®OO®EO® O
lroccoeoeodecpooovenscoeaeo
e 0000000000000 OOLOGEGEEO®ES @
| ' ©0 0002000000000 00000 06
| evoeecoo0v0evcecco0ncosoconoe
| o000 0000600000000000006
®0 0000000000006 000006 O
2000000000006 066800600 0
b©®®OGOOOOOOOOOC®OO®O OO O
000000 CCECO00000E00 06
lceccoececosoo0oso0o0o0000s
(6000000000000 0000060060
leceoeecooo0vocococo00o000ees e

leocoocoo0o0veoo0oo0o0n0esace

leceocecco0oec00000000

| 020000060006 00600060066006 06"

loecooeceooeco0ceo000c0000e

o020 0000000000000 06006
|9 e0evo0c0e0000000000@
/oo ececo0oc0o000000000e0

000000000000 0000000S

| 2000006060000 00000060 6

|c000o0c0c00ec00000000000

| 096 0000000000000 00 O @
[l ecoooceeeceonccoococo0ooas
[0 enee00000000000000GS6 O
/o020 0000000000000 00000
/ eceoco0sc000000000000e0®
ffpreeeecoeeccvecevoovcccoe
foeeoeooocoovoooconoonooosee
flleeeoeoeecco00000000000
fopeoeceecooocoeo0000000000.
oqooooooocoo.oo*ooooofoco_
/ e @0 0© 0000000600000 0006C O
b e 0000000000600 000© 0000 O 0
‘o900 0060000000 006060000@0@0 a0
i+ ©® © 000 000000600000060060000 ¢
©©0 9000000600000 06066 0 oo o e
’© ©© © 0060000006006 06960600 ® 000
00 e
XEN)
eoeoe
e®eeo
XEEX
©ee0 08
oce®e0e
e®0e
XXX
e e@e
XEX
o000
o000 @
T EXEX

ot

9861-9881

- s A s e & & ae e o a g @ @
® Lo 3 >

3S3HVA 10 VIONIAOHd V1T

feeoececcocco0000c000000000
/& ® ® © 6 © ® 0 00O 00 Q©600 060 O O
. @@ ® © 0 0000006000000 000600 O
©©0©C0OO00C00E 000000006006
4® © 0@ 5000066000606 00000 66 6 6
©© e 0000000000000 e@00060066 e
©0® © 00000000000 0000000E0Q@S6 @
¢©2000°00000000000000060000000
©000®900000c0000000000066@6ee6 e
© 000 000000000000 Q0000000066 e
© 9000000000000 000000000000e0O6 e
PO 00005000 00666000000000600000E6 O
© 006000000000 060660000000066006006O
®

®

eoseecoee o0

©©0©© 0605060000 0650000608 0C 006000660660 0 7

'OLNV,THA INNY OINTD
INISSOUd | TAVIGAYD
TI0NA HD Va RNDNY
'INNY OINID IWLLIN 1D
OLVIIWYD VH OLNV,]

JNMAOWOLNV,T13d ORVNAINIDD

' ® 00056000000 0000000 060000000 O 0 e ee 0
1O B 06000 0DOOLOO0 00000060000 0 O ® 6 ® @ o
boooooeoe 0060000006000 0060006000606 0 6
2000000090000 000000000006C0O006°®00 0000606 0 )
@QOQQQQQGOOOcsoooooooooooooooooooooooocooo000000'0ooooooooooconooooooooooooooo
, 3900099000000{8@090..0.0.0.0..0.00.0.0.00‘..O.QOOOO...Q.....,..Q..Q..gggooo‘.oo
e'aoooesesoo'-ooooeoo0oooooooooooooooo.ooeoooooooooooooooooooooooooooooooaoo.ooo
GﬁooaooeseoooooooootOo\eooouoeoo00000000000000000000000ooooQQOQOOOOOOOODOOOOOGW
adﬂaoee@@aeooeeee600ooooooo0o'ooo00oaoo0ooooocooocouQQQQOQQQQQQQQQQOOQQGQoosoooo

ud@@weeooee9aeooeeejoeeoaooe@g@@o,eea-

;000@9@009@@0000600000@93OGQ@OO@O90009@"4”‘“%”‘
® © © © ®© © © 6 © © © © © © € © @ @ © © © @ © ® @ @ @ ® & ~

5 ©® 0 ® @606 © @ O
® 06 90 90 0 &
' ® 60 0% 6060 6 e 0 .

SCHILLER

T "8ed - euirdiesiq e

uue Q[ ey oyne | 9jviadsg



Speciale: L’auto
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Il motore «Pian, dal nome
della figlia dell’'ing. Enrico
Bernardi, moniato su un
triciclo %onmﬁc.c. E il
1884 e guesto & il primo
veicolo a motore della sto-»
ria. Peccato ¢ gegne-
re veronese non abbia
ritenuto utile brevettarlo

ono in molti in Italia a
" sostenere che la pater-
nita della prima auto-
mobile o meglio del
m:Bo motore a benzina non
debba essere ascritto a Karl
Benz (brevetto 25 ottobre
1882) bensi ad un ingegnere ve-
ronese quasi sconosciuto per-
sino in [talia, Enrico Bernardi
nato a Verona nel 1841 laurea-
tosi in matematica nel 1863.
Sulla base di ricerche stor.che
Bernardi depositd due mesi
prima di Karl Benz, il 22 ago-
sto 1882, il brevetto di un mo-
tore a benzina. All’inizio I'ing.

Bernardi applico la sua inven-
zione a una macchina da cuci-
re € solo in un secondo tempo
lo monto su un triciclo inizian-
do una serie di sperimentazio-
ni che lo avrebbero portato a
realizzare nel 1894 la sua au-
tomobile a tre ruote, la prima
auto italiana: quasi un giocat-
tolo per i suci figli, ma quel
veicolo azionsto da un moto-
re a benzina (che allora si chia-
mava «petrelinas) fu in effet-

ti la prima automobile realiz-
zata da un italiano.

L’ing. Enrico Bernardi po-
co si occupd di documentare le
sue scoperte. Saro Rolandi,
coordinatore delle recenti ma-
nifestazioni a sostegno di En-
rico Bernardi svoltesi a Vero-
na, cosi commenta: «Il suo
torto fu quello di non brevet-
tare il primo veicolo a moto-
re, quello del 1884. In questo
modo I'unica invenzione che fa
testo ¢ il motore a benzina del
1882, quello si brevettato, che
fu per¢ applicato ad una mac-

veneto:
0 de

—wﬂ
china per cucire».

Il veronese si era dedicato al-
lo studio dei motori nel 1874
¢ sei anni dopo fonda IIstitu-
to di meccanica applicata alle
costruzioni e tra 1’80 e 1’82
mette a punto il motore a ben-
zina. Il fatto trova molto spa-
zio sul quotidiano veronese
«L’Arena» che definisce «mo-
tore mosca» I'invenzione e che
nonostante le sue piccole pro-
porzioni «ha fatto parlare di s¢
pitl che i grandi motori.di 200
€ 250 cavalli vapore del Tosi di
Legnano e del Neville di Vene-

ziay.

Il motorino Eomo:o in se-
rie e accoppiato a una macchi-
na da cucire fu presentato e

‘premiato all’Esposizione - di

Torino del 1884. Si tratta di un
motorino leggero (pesava 10
kg.) ad assi orizzontali a quat-
tro fasi, cilo Otto, con un ci-
lindro in ghisa a doppia pare-
te con un. involucro raffred-
dante ad acqua, alimentato a
benzina con un piccolo serba-
toio contenente due decilitri di
carburante. L’alesaggio era di
40 mm., la corsa di 80,5 mm.,

Per la storia sono loro i
(1834-1900) e Karl Benz (
un

,e

padri dell’automobile,
1844-1929):
industria che & andata in crescendo ed ha aperto una nuova era .
nella civilta. Dobbiamo a loro se o_mmn::o di noi pud allargare i pro-
- pri orizzonti. .

Gottlieb Daimier
hanno acceso il motore di -

_tenza di 0,024 cv.

la cilindrata di 122,5 cc., la po-
a 200 giri.

L’articolo de «L’Arena» che
si dilunga sul «motore mosca
non fa parola di una sua futu-
ra applicazione per veicoli a
motore: ma allora I’automobi-
le rappresentava I’ America an-
cora da scoprire e sarebbe sta-
to troppo chiedere a quel cro-
nista, una visione cosi pionie-
ristica. A questa applicazione
pero Bernardi-comincid a pen-
sarci seriamente tre anni dopo
realizzando un motore pill po-
tente che applicod ad una moto

‘wando .m:._.am_mm_. par-
lano della Londra-

pionieri, ma I’indu-
~ stria dell’automobile

& m::;m al di 14 della Manica

in ritardo rispetto all’Europa,
rallentata da un atteggiamen-
to ostile versa il nuovo mezzo

_di trasporto che risentiva anco-

ra delle dispute fra le aziende
di trasporti a cavalli e la fer-
rovia. Ricordiamo che la leg-
ge del 1861, denominata «Red
Flag Act» limitava.a 6,5 km/h
la velocita degli autoveicoli i in
omawwm:m ed a 3,2 in citta; pit

innanzi venne votata un’altra’

disposizione che imponeva,

aghi automezzi, di essere prece-
_ duti, sui percorsi urbani, da un
uomo a piedi che agitava una -

bandiera rossa. Questa dispo-

“sizione "-venne mdnomwﬂm :&
. T0 n_m_ 200 all’ora.

1896.

Brighton lo fanno da

ed un anno dopo ad una vet-
turetta a tre ruote.

Diversi tentativi di produr-
re a livello industriale le auto-
mobili dell’ing. Bernardi si tra-
dussero in una serie di falli-

‘menti tanto che I’inventore do-
vette abbandonare I’idea per
- dedicarsi, sempre da pioniere,
ad un’altra novita che stava fa-
cendo proseliti, la fotografia.
Ma' anche in questo campo
I'ing. Bernardi volle distin-

: guersi, scegliendo studi sul co-

lore e sugli effetti tridimensio-
nali.

Per mettersi alla pari con il
ritardo accumulato, gli inglesi
importarono vetture dalla
Francia e dalla Germania. Il
1901 vide la nascita della Sun-

“beam, la Rover apparve nel

190s. ;
Grande pero fu la passione

- degli-inglesi per i raid ¢ le cor-

se. Nel 1901 una Napier (una
Panhard-Levassor francese
modificata) partecipd alla
Parigi-Berlino di 1105 km. vin-
ta da Marcel Renault alla me-
dia di km. 62,5 su una vettura
da lui costruita. Le corse in pi-
sta nacquero in Inghilterra: a
Brookland venne disputata nel

1906 la prima «24 ore», e su

questa stessa pista si cimenta-
rono in tentativi di record, tutti
i piu grandi piloti europei del v
tempo.. Nazzaro nel 1908, su
Fiat, sfondo per primo il mu-

la vostra auto

80 anni (in Qcmv al <_®,m.ﬁ.@ servizio

HuH.o_om_o;Bms.ﬁo non verremo BE citati :w@: m:s.mr
della storia dell'automobile.

Di certo siamo sempre E.mmmba @:ms%
fa «STORIE».

'OFFICINA AUTORIZZATA CITROEN |
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