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na foto deill’epoca
ritrae alcune auto
in fila sull’autostra

g da Milano - Laghi
davanti al primo casellante di

. Legnano, Enrico Ruspi, che al-

za la barriera il giorno della
inaugurazione. Era il 20 set-
tembre 1924 e quella data @ le-

~+ gata al progresso automobili-

stico dell’Altomilanese che va
atiribuito senza dubbio alla
Milano-Laghi, la prima auto-
strada costruita nel mondo su
un’idea dell’ingegner Piero Pu-
ricelli.

Considerata un’opera ardi-
ta, I’autostrada costo allora
sessanta milioni di lire e il pri-
mo tratto da Milano a Galla-
rate, per complessivi 32 chilo-
metri, aveva una larghezza di
dieci metri con un’unica car-
reggiata. Poi, nel successivo
tratto sino a Varese, la larghez-
za si riduceva a otto metri.

«L’inaugurazione — ricorda
il primo casellante di Legnano,
Enrico Ruspi — avvenne alla
presenza di Vittorio Emanue-
le ITI, e subito dopo i discorsi,

[a (Traction-avant»
di Gitroen
realizzata
in 13 mesi

un corteo di auto compi I’in-
tero tragitto sino a Varese. A
quei tempi, Legnano aveva un
parco di autovetture e autocar-

ri di circa duecento unitd e

quasi tutti i proprietari di mez-
zi a motore avevano [’abbona-
mento che consentiva un note-
vole risparmio sulla tariffa».

In effetti, all’inizio i pedag-
gi erano molto cari. Sul per-
corso Milano-Legnano e
Varese-Legnano si pagavano
dodici lire per veicoli sino a do-
dici cavalli; venticinque e cin-

el 1934 la Citroen

«TA» a trazione an-

teriore viene proget-

tata, sperimentata,
messa a punto, dando il via al-
la fabbricazione, in tredici me-
si: un record della storia del-
P’automobile.

La prima Traction Avant
«7A» fu presentata ai Conces-
sionari Citroen il 21 marzo
1934, alla stampa il 18 aprile,
«Le Journal» scrive: «Essa ¢
cosi nuova, cosi audace, cosi
ricca di soluzioni originali, cosi

" diversa da tutto cio che é stato

fatto fino ad oggi, da merita-

re ’epiteto di sensazionale». -

La Traction-Avant rappre-
senta un’autentica rivoluzione
tecnica, che sbalordisce il mon-
do dell’automobile: trazione
anteriore, quattro ruote indi-
pendenti, sospensioni a barra
di torsione, freni idraulici, mo-
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quanta per quelli sino a diciot-
to cavalli; trentasette e cin-
quanta per quelli fino a venti-
sette cavalli.

A distanza di 62 anni, oggi
la Milano-Laghi, nonostante il
primato di capostipite delle au-
tostrade del mondo, mostra
gid segni di vecchiaia ed anche
il recente raddoppio, in alcuni
periodi di punta, & insufficien-
te per smaltire ’intenso traffi-
co.

.\E& punto di vista finanzia-
rio le cose non andarono trop-

noscocca autoportante, carroz-
zeria aerodinamica, assenza di
predellini.

Per costruire la Traction-
Avant ¢ necessaria una rivolu-
zione nella rivoluzione: André
Citroen ricostruisce (in cinque
mesi!) Pofficina di Javel, che
inaugura il 9 ottobre 1933 con
un banchetto di 6.500 invitati.

André Citroen voleva
un’auto rivoluzionaria: André
Lefebvre sapeva come proget-
tarla. L’incontro era inelutta-
bile. André Lefebvre, ingegne-
re di 37 anni, aveva lavorato
nel settore aeronautico fino al
1931, passando poi alla Re-
nault. Nel marzo del 1933 Ci-
troen lo chiama a far parte del
suo ufficio studi e gli pone a
disposizione i mezzi per realiz-
zare i suoi progetti di una vet-
tura a trazione anteriore.

po bene per la Milano-Laghi:
in tutto il territorio allora cir-
colavano poche decine di mi-
gliaia di auto e I’autostrada,.
intuizione anticipatrice dello
sviluppo della motorizzazione,
si sarebbe rivelata un investi-
mento a tempi medio-lunghi.

Per fortuna dell’ingegnere mi-
lanese Puricelli che [I’aveva
progettata, nacque in quegli
anni (1931) UIri che lo tolse
dalle angustie rilevando la
Milano-Laghi.

MAURQ GAVINELL!

Il principio della traziome
anteriore consiste nel raggrup-
pare nella parte anteriore del-
la vettura tutti gli organi mec-
canici, in modo da aumentare
Paderenza delle ruote (ad un
tempo direttrici e motrici),
avanzando il centro di gravita
della vettura per darle un equi-
librio permanente, in sintonia
con il movimento. Nella vira-
ta, I’assale posteriore «segue»
quello anteriore, pil pesante,
¢ la vettura non si «imbarca».

Questa architettura, che
spiazza tecnici e costruttori
concorrenti, impreparati ad af-
frontare problemi tecnici ad es-

“sa connessi, doveva poi trion-
fare nel mondo con la progres-
siva adesione della ‘maggior
parte dei costruttori.

André Lefebvre, tra Paltro,’

non smise mai di sperimenta-

20 settembre 1924: inau-
gurazione a Legnano del
casello deil’autostrada
Milano-Laghi. Alla cerimo-

nia intervenne Vittorio
Emanuele [if

re le prestazioni-limite della
trazione anteriore, costituendo
una piccola équipe a questo
SCOpo. ;

Nel 1973 un prototipoc SM
(con un motore di 380 cv) viag-
gid in tutta sicurezza a 300
Kmh.

La «7A» fu il primo model-
lo di una gamma che é giunta
fino al 1957: ma, dal 1934, tut-
te le Citroen sono state e sono
a trazione anteriore: 16 milio-
ni di vetture!

Gli studi per la realizzazio- .
ne della trazione anteriore han-
no aperto le direttrici di tutte
le ricerche di Citroen: sospen-
sioni idropneumatiche, servo-
freno ad alta pressione, servo-
sterzo e utilizzo di nuovi ma-
teriali sono sviluppi di cui la
«rivoluzione» del 1934 ¢ la pre-
messa. :
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BX ¢é viva e continua a mﬁcv:m. Con I'evoluzione aggressiva della linea e il nuovo disegno ergonomico della plan -
cia di comando. BX diventa nuova, BX diventa vostra. Nuova BX 1100, 1400, 1600, 1900, 1700 D, 1900 D.
BX Break 1600, 1900, 1900 D. A partire da L. 12.746.000 chiavi in mano. Scopritela dai Concessionari Citroén.
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i va sempre piu verso
la motorizzazione po-
polare: in Germania
P’ing. Ferdinand Por-
sche mette sulla carta I’idea di
quello che sara il «Maggioli-
no», la «vettura del popolo»
che sara bloccata con I'inizio

della seconda guerra mondia- .

le quando gia circolavano nu-
merosi prototipi; in Italia nel
1936 la Fiat — confermando la
sua vocazione per le «utilita-
~ rie» senza pero trascurare al-
tre vetture di maggior peso —
commercializza la pii piccola
automobile del mondo prodot-
ta in grande serie: la 5 00, e per
moltissimi & un sogno che si
realizza. Siamo nella primave-
ra del 1936 e per 8900 lire si
pud mettere in garage (anzi, in
qutorimessa per non usare il
termine francese che il fasci-
smo cercava di abolire come
tuite le parole straniere di lar-
go uso comune) il primo capo-
lavoro di Dante Giacosa, una
vetturetta di 569 cc. della po-
tenza di 13 cavalli, che corre a
85 all’ora.

La pubblicizzano dai mani-
Jesti le famose donnine di Ma-
meli Barbara (che riempie le
colonne del «Marc’Aurelio» di
audaci tratti in bianconero), ne

cantano le imprese pii canzo-

ni, ma per gli italiani la «To-
polino» é soprattutto un sogno
a portata-di mano, l’auto di-
ventata finalmente popolare.

Ma come sempre la Fiat ha
in serbo un secondo modello.
Al primo «balestra corta»
(mezza balestra con bracci lun-
gitudinali di reazione e spinta)

Sei litri di benzina ogni
100 chilometri, annuncia
il manifesto pubblicitario
del 1936 del «lancio» del-
la «500»: ma non esage-
riamo con il voler rispar-
miare!

la vetturetta Fiat domani

o 4N e
")

la vetturetta del lavoro e del risparmio

a «Panda» Fire

si aggiunge il «balestra lunga»
con una modifica alla sospen-
sione posteriore. Poila guerra
ne ferma lo sviluppo.

Allo «scoppio» della pace
con la ricostruzione degli sta-
bilimenti torinesi, I’ufficio pro-

getti della Fiat sforna la versio-
ne «B» con motore potenzia-
to a 16,5 cv. e valvole in testa.
La velocita & salita a 95 km/h
ed il consumo medio & sceso da
6 a 5 litri ogni cento chilome-
tri: esternamente si riconosce

in tutta Italia

dal modello «A» solo per i
«fermi cofano» a levetta, al-
Uinterno plancia, strumenta-
zione e volante sono diversi.
La portata & sempre di due per-
sone pii 50 kg. di bagagliaio.

La «Topolino» seconda se-
rie & presentata nel 1948 al sa-
lone di Ginevra; nello stesso
anno a quello di Torino fa la
sua apparizione la «500
Giardiniera-Belvedere», una
interessante derivazione della
«Topolino» che dispone di
quattro posti e offre la possi-
bilité di trasporto promiscuo di
persone e cose. Lo stile della
carrozzeria che & in metallo, le-
gno e masonite, ricorda da vi-
cino le «station wagon» ame-
ricane. Nel 1949 arriva la «C»
con una linea rinnovata, anche
questa piu «americana» con
larghi parafango anteriori e di-
spone di una diversa testata in
alluminio ed é la prima vettu-
ra Fiat equipaggiata di serie
con impianto di riscaldamen-
to e disappannamento del pa-
rabrezza.

L’incalzare degli eventi, le
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nuove idee dei carrozzieri por-
tano nel 1957 al debutto della

«Nuova 500»: il vecchio mo-
dello — costruito dal 1936 al
’55 in 520 unitg¢ — lascia lo
spazio ad una nuova vettura,
nuova non solo nel nome. La
carrozzeria ora é autoportan-
te, nuovo il motore (bicilindri-
co raffreddato ad aria di 479
cc.), nuova anche limposta-
zione meccanica che prevede
quattro ruote indipendenti. In
produzione sino al 1975 (le
unita commercializzate saran-
no 3.950.000) muta mille vol-
te fisionomia: nel 1958 per i

- giovani ¢’ la «500 sport», nel

’60 la «Giardiniera» con mo-
tore sistemato orizzontalmen-
te per ottener e piu spazio per
il carico e la «500 D», la «F»
e la «R». B

Negli ultimi anni a convive-
re con la «Nuova 500» arriva
la «126» un modello pit qua-
drato con lo stesso motore bi-
cilindrico potenziato a 23 ca-
valli e poi a 650 cc., versione
che cedera la sua motorizzazio-
ne alla «Panda».

N

Qui ormai & cronaca di tutti
i giorni. La fortunatissima vet-
tura disegnata da Giorgetto
Giugiaro abbandona questo
motore solo all’inizio del 1986
per adottare il nuovo 750 guat-
tro cilindri raffreddato ad ac-
qua della famiglia Fire, nato

- «mille» per motorizzare la

«Uno», una vettura che sard la
pitt venduta in Europa. Ades-
so i cavalli della «Panda» s50-
no 34 e la velocitd massima 125
orari.

Sono.trascorsi cinquant’an-
ni dall’apparizione della «To-
polino» e tutta la serie delle
utilitarie Fiat & cresciuta e la
vettura @ diventata una auten-
tica piccola berlina grazie a
questo piccolo nuovo motore
Fire, pit: silenzioso e brillante,
un gioiello per la sua semplici-
ta costruttiva e le prestazioni,
che inaugura una nuova era
tecnologica e che probabilmen-
te & destinato a restare nella
storia della Fiat e dell’automo-
bile come il quattro cilindri
della « Topolino» ed il bicilin-
drico della «Nuova 500».
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E ligta di presentarVI tutte
e VI aspetta per prop

le novita della

prestigiosa produzione
orVI tutte le convenienze di un acquisto

AUTOVARESEPIU s.rl.
CONCESSIONARIA
Via Gallarate, 38 - 21045 - Gazzada S. tel. 0332 / 462320 |
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AUTOMOBILE CLUB VARESE

e ‘‘Tessera ACI” & soccor-
0 stradale, pid la secon-
da auto gratis per i primi
tre giorni dopo un furto
0 un incidente!

e ‘‘Tessera ACI” & rispar-
mio su carburanti e lubri-
ficanti pressc i 2.000
distributori AGIP con I'in-
segna blu *‘ACI Servizio
Soci”’!

Basta farsi Socio

e ‘“Tessera ACI”’ & assicu-

razioni SARA, pil una
polizza incendio e furto in
parte gratuita!

“Tessera ACI"’ & consu-
lenza turistica personaliz-
zata, informazioni e
proposte di itinerari, pil
la sicurezza di ACl Assi-
stance e ACl Passport!

o ‘‘Tessera ACI”’ & un ab-
bonamento a I’Automo-
bile, il mensile di
informazione per chi
quidal

e ‘“Tessera ACI” ¢ altro
ancora: scopritelo nelle
sedi ACI!

... PER TUTTO QUESTO, E QUALCOSA IN PIU

Accanto all’ltalia che guida

AUTOMOBILE CLUB VARESE - sede sociale: varese - viale milano 25 - tel. 285.150/282.312 e delegazione di varese - via magenta 4 - tel. 284.688 ¢ busto
arsizio - via delle caserme 2 - tel. 632.648 o gallarate - via milano 6 - tel. 794.382 e saronno - via diaz 5 - tel. 96.02.467 e luino - via rossini - tel. 532.228
e sesto calende - via martiri della liberta 21 - tel. 924.432 ¢ besozzo - via roma 16 - tel. 770.244 = laveno mombello - via XXIV maggio - tel. 667.170 e somma
lombardo - via garibaldi 49 - tel. 256.673 e tradate - via volta 10 - tel. 841.610 ¢ uff. a.a. di frontiera di ponte tresa - tel: 550.191. 27099

= 14

SARA Assicuratrice ufficiale dell”

TUTTE LE ASSICURAZIONI PER GLI AUTOVEICOLI
— Responsabilita Civile

— Furto, Incendio e Ricorso Vicini

— (@uasti accidentali e Fermo delle autovetture

— Infortuni del Conducente e dei Familiari

ASSICURAZIONE PER MERCI TRASPORTATE
ASSICURAZIONE INFORTUNI PER OGNI RISCHIO

ed ora SARA VITA
~con la polizza «Pensione»
- per una famiglia tranquilla

" TUTTE LE POLIZZE

PROFESSIONALE ED EXTRAPROFESSIONALE - PREVEDONO

INFORTUNI PER IL NUCLEO FAMILIARE CONTRO e -

| RISCHI SPECIFICI DELLA STRADA - PRESTAZIONI AGGIUNTIVE
ASSICURAZIONI PER LA FAMIGLIA E PER LA CASA GRATUITE

ASSICURAZIONI PER L'UFFICIO, IL NEGOZIO, LAZIENDA,
LE PROPRIETA AGRICOLE, COMMERCIALI E INDUSTRIALI

PER | SOCI A.C.I.

AGENZIE PRESSO SEDE E DELEGAZIONI DELLACV. — AGENTI CAPO:
VARESE: CONTI ITALO & D’EREDITA GIOVANNI - Viale Milano, 35 - Telef. 0332 / 233.256
GALLARATE: FALANTI MARCO - Via Milano, 6 - Telef. 0331 / 797.407

BUSTO ARSIZIO MACCHI OSCAR - Via delle Caserme, 2 - Telef. 0331 / 620.356 - -




