IL PONTE ED IL PORTO
DI TURBIGO
SUL TICINO

di P. Virginio Martinoni

Nella seconda metd del Duecento, durante la
signoria di Napo della Torre, troviamo il pri-
mo accenno storico documentato del ponte
di Turbigo.

Nel 1270, un certo Scarxino de Burris tratta
con Guglielmo, marchese del Monferrato e
genero del re Ferrando di Spagna, del domi-
nio su Milano.

A capo di 800 soldati spagnoli e accompa-
gnato da Ottone Visconti, arcivescovo di Mi-
lano (il quale era stato tolto dalla sede arci-
vescovile dalla famiglia Della Torre), Scar-
xino de Burris invade il pavese e il novarese.
Giunti nella zona di Castano danno lassalto
al ponte di Turbigo, il quale, come riferisce
Paolo Giovb, « é un ponte sublicio munito ai
capi con lunato aggere et ligneis castellis » 9,
A difesa del ponte, sono asseragliati all’inter-
no delle torri due coorti di milanesi e di co-
maschi. [! Ticino & basso e i cavalieri spagnoli
di Ottone Visconti passano facilmente il gua-
do e, giunti sull’altra riva, all’aurora, colgono
di sorpresa i difensori del ponte.

Scarxino, impadronitosi del ponte di Turbigo,
lascia liberl i prigionieri e chiede al Della
Torre il ritorno dell'arcivescovo di Milano
Ottone Visconti al suo tempio e alla sua se-
de ¥,

Il ponte di Turbigo era quindi un ponte su-
blicio, munito ai due capi da un’argine a gui-
sa di luna e da castelli o torri di legno.

Il ponte sublicio € il tipico ponte romano che
prende il nome da quello storico difeso dal
leggendario Orazio Coclite. Era di legno, so-
stenuto da barche e tenuto fermo alla riva
mediante legami di corda. In caso di piena
o di invasione si tagliava uno dei due legami
di corda (come fece Orazio Coclite) e il ponte
si distendeva sulla riva in direzione della cor-
rente, :

A questo proposito sembra opportunc aggiun-
gere che l'ctimologia di Turbigo & stata cer-
ata anche nelle Twrrae binae che erano poste
ai due capi del ponte, secondo la descrizione
riportata sopra.

Inoltre, il ponte, essendo sublicio, porta ad
alfermarne lesistenza gid in etd romana e,
Turbigo, per i ritrovamenti fatti & certamen-
tc romana ¥,

A Turbigo, situato nella valle del Ticino, vi
si accede per due vallette naturali che taglia-
no la costa e cid trova corrispondenza anche
dall’altra parte, verso Galliate, dove un’altra
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valletta penetra nella costa. Cid delinea un
passaggio obbligato favorito anche dall’allar-
gamento del letto del fiume che abbassa il
livello dell’acqua.

[T ponte di Turbigo era quindi via di transito
sin dall’etd romana. Recenti ricerche ci con-
vincerebbero che dal ponte di Turbigo passa-
va la strada romana Comun-Novaria (Como-
Castelseprio-Novara). L'esistenza di questa
strada € ricavata da una testimonianza del
cosiddetto Anonimio Ravennate. La strada

partiva da Como, passava per Olgiate, Bina-

- go, Venegono, Lonate Ceppino, Castelseprio,

Gallarate e poi, attraverso il Ticino, arrivava

a Novara ",

Ancora non ¢ definito con precisione dove
questa strada attraversasse il Ticino. Secondo
il Passerini ¥, passava il Ticino a Vizzola,
mentre il Sironi afferma che 'atiraversamento
era posto poco a sud di Turbigo, per certi
obblighi di manutenzione del ponte di Tur-
bigo che ancora nel XII secolo pare riguar-
dassero la comunita di Velate, nel Vare-
sotto @,

Se la Comun-Neovaria passava il Ticino a Tur-
bigo essa doveva necessariamente ricalcare

- la strada preistorica posta lungo il fiume Ar-

no e passante per Gallarate-Lonaie-Castano.
Significativo, a questo proposito, il fatto che
a Castano, all'inizio della strada per Lonate,
(corso Roma) sorgeva la chiesetta pit antica
del paese dedicata a S. Fedele, un santo mar-

Jtirizzato e venerato per lungo tempo a Como.
Dalla chiesetta di S. Fedele, in direzione di

Novara, la strada deviava per [attuale corso

'S. Roceo per proseguire poi sulla via Turbi-

gasca anch'essa di origine romana.

A Turbigo, passato il ponte sublicio, la Co-
mun-Novaria proseguiva per Galliate per con-
giungersi, nelle vicinanze di Trecate, con la
Mediolanum-Novaria (Milano-Novara-Vercel-
li-Aosta).

Ancora secondo ‘il Sironi, nelfanne 590, i
Franchi avrebbero passato il Ticino a Turbi-
go nella loro lotta contro i Longobardi. Espu-
gnata non senza difficolta Bellinzona, nel set-
tembre del 590 i Franchi tentano di farsi stra-
da nel territorio del Seprio, ma all’altezza di
Tresa sono fermati dalle fare ' longobarde.
Favoriti pero dal tradimento del duca di Pom-
bia che controllava la zona occidentale del
lago Maggiore i capi dei Franchi decidono
di portare, con gran giro attorno al lago, par-
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te delle loro forze direttamente a sud del Se-
prio, in modo da smuovere la resistenza lon-
gobarda sulla Tresa ed avere via libera verso
Milano.

Con il favore del duca di Pombia percorrono
[a riva destra del Ticino e lo attraversano a
Turbigo. Mi st arrestano fra glj sterpeti della
grande brughiera che ¢'¢ tra Cuggiono e Som-
ma Lombardo impediti dalle fare longobarde
del Seprio. Nell'estate sono colti da grave epi-
demia ¢ percio sono costretti a ripiegare de-
finitivamente ®,

Finalmente, nel 1270 terminano le probabi-
lith ed entriamo nella storia documentata del
ponte di Turbigo, come detto sopra. '

Nel 1397, il ponte di Turbigo che era un tut-
t'uno con il porto delle barche da traghetto,
in caso di piena portava una estremita nel
territorio di Cameri. Lo si deduce da una do-
nazione fatta il 20 novembre 1397 da Anto-
nio Perino e da Gugliclmo de Testi ed altri
consorti a favore di Francesco da Barbarava
del porto s# fiume Ticino nel territorio di
Cameri .

L’altra estremitd del ponte era nel territorio
di Turbigo, assai pili vicina al ponte di Casta-
no sul Naviglio che a quello di Turbigo.
L'l novembre 1413, il porto ¢ il ponte di
Turbigo fu venduto da Manfredo Barbarava
alla comunita di Gagliaie.

H 18 dicembre 1417, don Luigi de Piatti ac-
quisto la sesta parte di detto ponte e porto di
Turbigo. Si segnala cosi, storicamente, la pre-
senza di questa importante famiglia turbighe-
se, presenza che permarrd, come abbiamo gié

visto "', anche nei secoli successivi.

Nel 1548, come risulta da documenti conser-
vatt nell'Archivio di Stato di Milano ', il
ponte e il porto di Turbigo sul Ticino erano
situati nella valle di Turbigo. lontano un tiro
d'archibugio dalla localith detta Mezzana, Un
capo del ponie si trovava in questo periodo
nel territorio di Turbigo e I'altro nel territo-
rio di Galliate. Il porto era « ben conzo e col
siwo barchiello ». Si passava ordinariamente su
gquesto ponte di barche a piedi, con carri, car-
retli, cocchi vuoti o pieni, a cavallo. In caso
di picna, quando il ponte era lasciato fermo
sulla posizione della corrente, e non poteva
esserc transitato, si usavano le barche e le zat-
tere del porto.



Nel 1559 il ponte e il porto di Turbigo era
posseduto per due quarti dagli agenti del Co-
mune di Galliate e per un quarto « da Gero-
lamo e Baldassare fratelli de Piarti » '* e per
I'altro dal signor Cagnola. I Piatti possede-
vano parte del ponte e del porto di Turbigo
da 150 anni; per un lungo periodo fu quasi
tutto loro, poi, per guerre ed epidemie si era-
no ridotti a possederne solamente un quarto.

Nel 1564, approfittando delle liti dei fratelli
Piatti, gli agenti del Comune di Galliate, pa-
droni di meta del ponte e porto, trasportarono
il ponte pit a sud, distante due miglia daila
posizione precedente e, precisamente, di fron-
te ad un bosco detto delle fere, nel territorio
di Cuggiono.

1 territorio apparteneva a Gian Ambrogio

Carabello € a Pietro Giorgio Da Sala e lo spo-
stamento del ponte in tale sito provoco gravi
danni.

Nel 1367, il Carabello e il Da Sala fecero ri-
corso al tribunale dicendo che la traslazione
del ponte e del porto fu fatta contro il lore
volere daghi agenti della comunita di Gallia-
te e che il fatto provoco gravi danni alla loro
proprietd in quanto, per comunicare con il
ponte e il porto, furono fatte quattro strade
nel bosco con grande perdita di legname. Inol-
tre, essi affermano, che la comunita di Gallia-
te aveva messo in piedi, sulla riva novarese,
un grande argine di pietre {prédera) costrin-
gendo cosi il Ticino ad asportare il detto
bosco.

La denuncia segnala anche i danni recati alla
Regia Camera ducale, ai mercati, in quanto
il daziario — si dice — « si trova ancora a
Turbigo ed ¢ lontano dal posto dove é stato
trasportato il ponte. Inoltre, quelli di Gallia-
te, diventati padroni di mezzo porto hanno
ottenuto dal loro Comune di passarvi senza
alcun pagamento alla Regia Camera, come
era invece norma ».

Il ponte di Turbigo era via di transito per
molte merci e vettovaglie: carri carichi di bal-
le di lana, di olio, di biada provenienti dal
vercellese e dal novarese e dirette a Milano.
Gli agenti di Galliate — si legge sempre nei
documenti conservati nell’Archivio di Stato
di Milano — contestano tutte le affermazioni
fatte nella denuncia dei signori Carabello e
Da Sala. In particolare, precisano che le stra-
de nel bosco erano preesistenti alla traslazione
del ponte in quanto il sito & I'antico posto del
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porto e le strade che li conducono si chiama-
no appuilto <« strade del porto ». Aggiungono
che lo spostamento del ponte da Turbigo era
motivato dal fatto che 1i « c’erano rami del
fiume e altre incomodita che il Ticino causava
ogni anno con le sue piene »,

Affermano che il nuovo posto del porto &
molto pit comodo e che 1 mercanti « non ne
patiscono perche il porto é lontano da Tur-
bigo non pitt di un miglio ».

Concludono dicendo che Galliate non fa pa-
gare 1l dazio ai suoi concittadini perché ha
questo privilegio « ar immemorabili ». Del re-
sto — aggiungono ancora — « gnche [ Piari
e gli altri padroni facevano lo stesso con i loro
e lo fanno ancora per i porti sil Ticino so-
prattutto per il porto di Oleggio ¢ Trecate ».
A questo punto, Gerolamo e Baldassare {ra-
telli Piatti, padroni della quarta parte del por-
to prendono la difesa dei denuncianti e insie-
me, chiedono, quali compadroni, che il porto
sia riportato dov'era prima, nel territorio di
Turbigo. Ribattono che < dov'era prima non
c'era acqua ne di qua né di la da passare, ec-
cetto alcune piccole roggette. La strada & buo-
nissima e sicurissima sia per passare a caval-
lo e sia per passare a piedi. Passandovi carri
carichi ne trae vantaggio sia la Camera e sia
[ portuari ».

Alcuni di Turbigo e quelli di Castano in par-
ticolare, vogliono portare il porto e il ponte
pill a nord, nel territorio di Cameri. di fronte
all'osteria dell'Tll.mo Signor Conte Ludovico
Gallarate, per loro maggiore comodita e per
privilegiare il Conte. A questo fine partono
armati a minacciare « i portinai e li scaccia-
no, poi scielgono il ponte ¢ cercano di por-
tarlo piit in su dove hanno pensaio di poriar-
lo. Pero, ¢ per la corrente e per l'accorrere di
aiuti, il ponte viene riportaio dove era siaio
tolto ».

Data questa contesa, si conviene di cercare
insieme il luogo pilt comodo al servizio co-
mune def porto. Il 12 agosto 1570 si ritrova-
no alcuni interessati di Galliate. Turbigo e
Cuggiono allo scopo di pervenire ad una de-
cisione comune. Il 30 agosto si visitano i tuo-
ghi pilt adatti, ma poi. non raggiungendo nes-
sun accordo si lascia il porto e il ponte dove
st trovanc e ciog dove li avevano posti queili
di Galliate (¥,

Lasciato il ponte e il porto di Turbico nel sito
specificato sopra. nel 1653 il Comune di Tur-
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bigo stipula un accordo con il Comune di Gal-
liate per fare riparare la strada « per la quale
si va dal borgo di Galliate al territorio di Tur-
bigo, in modo particolare nel sito chiamato
Ve-atio »,

Nel 1711, la strada si era guastata e Turbigo
non volle saperne di farla aggiustare « arten-
to che ora rrattasi di rottura e impedimento
fatio dal Regio fiume Ticino dal quale essen-
do sortito un ramo ha preso letto in detia stra-
da et che essendo questo un caso fortuito non
puo lobbligazione concordata el 1655 ecc.,
ecc. ». Il Comune di Galliate dapprima mi-
naccia e poi fa trasportare il ponte pilt in gilt
e cio2 nel luogo chiamato La fortuna, per cui
avrebbe dovuto approdare alla spiaggia mila-
nese contro 1 boschi detti di Galliare nel ter-
ritorio di Malvaglio, oltre un mezzo miglio
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2. Strada provinciale per 1 porti di Turbigo ¢ Oleg-
gio passante per il ceniro di Castano {dalla carta
della Provincia di Varese del 1789 . prop. G.D,
Oltrona Visconti),

dalla solita ubicaziomne, « a portata di una bre-
ve strada che mette al ponte di Paragnano so-
pra il Naviglio Grande ». A questa azione del
Comune di Galliate gli wvomini di Turbigo
fanno ricorso e, il 26 agosto 1711, intimano
loro di riporre il ponte nella posizione prece-
dente. Quelli di Galliate rispondono <« che é
impossibile come anche hanne riconosciuio
gli stessi barcaioli in visita amichevole fata
aitcecedente, percheé ivi il fiume Ticino & in
larghezza straordinaria e lunghezza rale che
non si puo mettere né tenere in corda, oltre di
che mentre é in sito piano di giera l'acqua si
spande sopra essa giera ed il porto non puo
andare alle ripe » ™,

Nel 1786 si fece fare una chiusa al canale
Ramaccio per facilitare il transito a chi doveva
fare uso del porto ¢ il ponte fu riportato, al
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posto precedente, che corrisponde alla posi-
zione attuale ‘©.

La strada che conduce ai ponti di Turbigo e
Oleggio (1833-1838)

La strada che conduce ai porti di Turbigo e
Oleggio & del 1833. Si dirama dalla postale
vercellese oltre Sedriano, quindi, raggiunto
un angolo presso Vittuone, attraversa gli abi-
tati di Inveruno, Buscate e Castano. A Ca-
stano passa per il corso di Pozzo Nuovo, per
il lato settentrionale delle due piazze contigue
e procede per il corso S. Rocco. Alla chiesa
di 5. Rocco la strada si divide in due rami.
Un ramo si dirige a nord-ovest e passando per
la Ca della Camera va al porto di Oleggio;
I'altro ramo, prendendo la direzione sud-ovest
si dirige a Turbigo per procedere poi verso
il porto sul Ticino.

Nelle Notizie Statistiche '® pubblicate nel
1833 si ritrova scritto che « la strada provin-
ciale ha una larghezza dominante di sei me-
tri. E' mantenuta a ghiaia, ad eccezione degli
interni dei passi che attraversa, i quall sono
mantenuti a selciato. Il suolo su cui é basata
¢ sodo ed é composto da terra mista a ghiaia.
La pendenza della strada é di poco conto.
L'unica rampa é quella che scende al porto
di Oleggio, detta la rapida di Lonate Pozzo-
lo, la quale pende oltre il 12% nella lun-
ghezza di metri 300 ». Per modernare questa
rampa, nel 1845, fu fatto un andamento a ser-
pentino sull’alta sponda del Ticino della lun-
ghezza di chilometri 1,369,

Lultimo tratto del tronco di strada che met-
te al porto di Turbigo venne aperto nel 183 3,
attraverso un nuovo andamento per la lun-
ghezza di chilometri 1,30.

Nel 1864 la strada per il porto di Oleggio e
quella per il porto di Turbigo sono ancora
strade provinciali, ma nel 1870 non lo sono
pidt 07,

Nel 1884 la strada per Oleggio € ancora co-
munale. mentre quella per Turbigo & ritorna-
ta provinciale ' e fa parte della nuova pro-
vinciale Gallarate-Castano-Novara. Questa fu
aperta nel 1878 trovando il consenso del Co-
mune di Turbigo e di Castano attraverso {rat-
tative iniziate nel maggio 1862 e concluse nel
1878 1%
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3. Pietra miliare della Provinciale per i porte di
Turbigo e il porte di Oleggio (Castano - Corso Mar-
tiri Patriotti, 11).

Il ponte in muratura sul Ticino (1879)

Nel 1879 vengono iniziate le pratiche per la
costruzione di un ponte stabile in muratura
sul Ticino, in sostituzione del porto natante
o ponte di barche di Turbigo. Detto ponte
stabile era gia stato progettato, nel 1864, su
richiesta del Comune di Turbigo al Regio
Ministero dei Lavori Pubblici sentendone bi-
sogno crescente, specialmente dopo la fusio-
ne della Lombardia col Piemonte. Il Comu-
ne di Castano Primo ad unanimitd di voti si
era associato alla mozione del Comune di
Turbigo.

Un ponte stabile sul Ticino serviva a dare li-
berta e sicurezza alla vita economica dei con-
finanti ed al commercio delle ‘Province limi-
trofe d’ambedue le sponde.

11 3 ottobre 1879, il Comune di Castano Prt-
mo concorse, per le spese necessarie per la
costruzione del ponte sul Ticino. con la som-
ma di L. 15.000 da pagarsi alla Provincia
di Milano, la guale, insieme a quella di No-
vara doveva provvedere alla realizzazione del-
lopera. 11 21 settembre 1380, il contributo
per il ponte stabile di Turbigo fu portato a
L. 17.000 da pagarsi in dieci rate annuali da
L. 1.700 cadauna
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4. Ponte sul Ticino.

It nuovo ponte interprovinciale doveva avere,
in effetti, un doppio uso: ferroviario e stra-
dale, con le sedi rispettive nell'impalcatura
superiore ¢ inferiore del ponte.
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di Albuina. i longobardi si erano organizzati in fara. vale a
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uomini att alle armi, chioamati faremamni o pid generica-
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determinati territori, entro a cui le singole fare andarono
immzadintamente stanziandosi nel modo sul momento giudi-
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(8} P.G. SIRONI. Ancora sui longobardi nel Galluratese, in
% Rasseuna gallaratese di storia e d'arte », a. XXIV, n. 95,
dicemhra 1963,

3. Nella pagina 174-175: Planimetria della zona do-
ve fu costruite il ponte di Turbigo (1887).

Dal 1884, infatti, Turbigo risulta collegaio
a Milano e Novara attrgverso la ferrovia che
diede una notevole spinta alia industrializza-
zione della zona.

(9) C. SANTQORO. Registro delle lertere ducali periodo sfor-
zeseo, registro oo &, po 132,

(10) Contrade Nostre, 1/1979,

(1Y ASM.. Finanza, p.a., 913.

(12) Vedi Contrade Nostre, 1/1979, p, 12,

(13Y AS.M., Finanza, pa., 913,

(1dy 1hid.

(13 AS.M., Acque, p.a., cart. 1234,

(16} Norizie statistiche sia wnvole suppletorie alla carta steo-
dale delie provincie comprese nel Governo di Milano, Mi.
lano, 1833, Guida siatistica della provincia di Milano,
1847-1857.

{17 Archivio Comunale Cuastano (d'ora in poi A.C.C.), De-
fibera del Consiglio Comunale del 6 singno 1876, « Si chia-
mano sirade provinciali quelle che servono alla pil diretta
comunicazione tra i capoluoghi di province limitrofe. e
quzile che dal capoluoge di provincia conducono alle prin-
cipali citth in essa comprese o al port impertanti: quelle
che sono riconosciute di grande importanza per le relazioni
industriali, commerciali & agricole delta Provincia o della
maggior parte di essa ».

(18} A.C.C., Serie 1°, Acque e strade, Schema di convenzio-
ne del 13 gennaio 1884.

(19} A.C.C.. Serie I*, Amministrazione ¢ Acque e strade.
(20) Thid.
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