APPENDICK .

LA FERROVIA INTERNAZIONALE
DELLA VALMOREA

(Cast.eil.a;r.l.za = Cairate ;.Véin:n.:;r.ea —Mendrisio : Km. 38,700)

« I’ Amministrazione Provinciale di Varese, aderendo ai
voti pit volte espressi dai Comuni della Valle Olona e della
Valmorea, nonché dai vieini comuni del Canton Ticino, deli-
berava di proporre un. completo ed organico riesame del pro-
blema dell’ eventnale ripristino dell’esercizio della linea ferro-
viaria 4i Valmorea. Alle studio della gqnestione noun poteva,
paturalmente, straniarsi la Camera di Commercio di Varese,
che segui con particolare interessamento " iniziativa e gli studt
per la soluzione del problema, attraverso i Iavori svolti dal-
V' apposito Comitato composto da rappresenianze dei Deputati
del Collegio, dell’ Amministrazione Provineiale, dei Comuni
interessati, delle Ferrovie dello Stato e delle Ferrovie Nord
Milano, degli TUffici Doganali, dell’ Ispettorato dei Trasporti
in concessione e degli interessi turistici della Provincia.

< Nella seduta del 28 ottobre 1950, detto Comitate alla
umaniti deliberava di dare mandato alla Camera di Commercio
di Varese di costituire una commissione ristretta degli Enti
particolarmente interessati, allo scopo di definire e di conclu-
dere lo stundio di massima del problema per le eventuali pro-
poste al competente Ministero.

« A far parte della Commissione, la Camera di Commercio
chianmava il Prof. Ing. F. Jelmoni, insegnante di Costruzioni
stradali e ferroviarie al Politecnico di Milano ¢ di Economia
dei Trasporti alla Universita Cattolica, il guale, nella sedata
del 6 giugno 1951, previa ampia discussione degli intervenuti,
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. esponeva le conclusioni dei suoi studi (in un’ ampia e doen-
mentatn relazione, pubblicata a cura della stessn Camern di
Commercio) come segne : ()

Il sottoscritte & ssato incaricato dalla Camera di Cowmmercio, Industria
e Agricoltura di Varese {con foglio n. 22393 in data 18 dicembrs 19530}
di rappresentarla nel Comitato di stadio per 1'eventuale ripristino dalla
ferrovia internazionale Jdi Valmorea (Castellanza-Cairate-Valmorea-Men-
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Cairate: la cartiers Vita-Mayver (1953)

drisio: km. 38,700 ferma dal 1928, dopo sole due anni di esercizio, e
gli venne altresi conferito 1'inearico di predisporre una relazione sul-
I" argomento.

Il Comitato ebbe a riunirsi il 6 gingno c.a., e in questa riunicne, il
sotteseritto ebbe a svolgere le argomentazioni che formano la materia
ﬂ sviluppata nells presente relazione.

#) Cawera di Cowmwercio, Industria e Agricoltura delia Prov. di
- Varese (Varese, 1957 B '
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Esaminata la situazione attuale degli impianti della linea e resosi
gonto — per ynanto possibile — della effettiva utilith economica, lecale
generale, che il ripristino della linea stessa appoerterebbe, s consideratl
anche gi aspetti sociali e politici del probblema, nel guadro dell’esi-
stente organismo delle comunicazione (stradall e ferroviarie} della Pro-
vineia di Varese. il sottoscritto & giunto alia conclusione che il ripristino
prowertato non potrebbe trovare sufiiciente giostificgzione, per un com-
piesso di regioni cha si esporrannc nella relazione che segue.

Turtavia, se si dovesse ravvisare la convenienzh di riattivare la
linea per il servizio delle industrie e degli abitati della valle Qiong, a
monte di Cairate — dove ora & Hmitato il servizio per i viaggiatori —,
pur escludando, per le molte e diverse ragioni che si diranno, di riaprire

il transito internazionale o Valmorea, il sostoscritto proporrebbe allora

di raccordare la - linea di valle. Olona con la sinzione di Malnate della
linea Saronno-Varese, mediants un breve tronco di poco pin di due
chilometri di nuova linea, realizzando pertanto uun allacclamento diretto
delin -valle Olona con. Varese, da una parte, & con Como e Chiasso,
dall*altra.

TI raccordo pofreblbe avere degli interessanti effetti anche sulla
stessa zona di influenza in Italia del valico &i Valmorea; in guanto ad
esempio, la percorrenza Lugano-Novara, che oggi é pari a 137 km. sulle
lines delie FF.83., econ transito a Chiasse (in forza alle disposizioni
dell'art. 29 dells Cowdizioni per il trasporto delle cose, sulle FF.88.),
diverrebbe pari a 8% km. per il valico di Valmorea, mentre sarebbe per
la proposta via Castellanza-Mainate Camerlata- Chiasse di km. 108, cioé
di non melte superiere ail’itinerario per lu Valmorea, ma comunque
sempre inferiore alla percorrenza atinale. Le spese per la costruzione
del nuovo trenco e per il ripristine dejla linea di valle Olona, per quella
parte inferessaia dalla nuova soluzione, ascenderelibe, come si vedrd, o
100 mitioni; cifra considerevelmente inferiore a quella che comporterebbe
il ripristino del tronco Castiglione-Valmorea-Mendrisio. Anche le spese
di esercizio dellz nuova linea Castellanza-Malnate si prevedono note-
volmente minori di guelle che sarebbero richieste dalla linea di Val-
morea, 8 dareblero luogo nd un disavanzo di gestione di gran lunga

inferiore.

Milano, 31 dicembre 1931,
Prof. Ing. Anoxe JELMONI
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