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LA DlCORNTHZA DIL CINTIHARIO DI U0, INA CUHIOSA

LA FEREOVIA A CAVALLI PER IL TRASFORTO DILLE PAFCIHE
LUNGO LE RAPIDE DEL TICINO
DA SESTO CALENDE A TORNAVINIO

In localita Resiga all'estremita meridionale di Sesto Calende, dao-
ve un tempo esisteva una segheria mossa lalle acque del fiumice
da, che dalla frazione Mulini precipita verso 1l Ticino, st erge un ruddo
dominato da un clegante arco a tuito sesio che poemﬂ suomuracl
pictra, larght non meno di un metro e mezzo, ['arco s cleva a ciica 15
metri dal pelo dell’acqua di un bacino rettangelare in colicgam: min con
il vicino fiume. -

Al primo appanrc potrehbe sembrare Pavanzo G uniant
lica, ma un piu attento esamnce lo rivela destinate, in altri teinpi,
diversi.

Si tratta infatti degli avanzi della stazione di imimiesione .
tanti, prowement; dal Ticino, nella ferrovia, EFPOU:H”B\E{ per e
tornati al'e acque del fiume 1n Jocalita Tornavento, dope aver valica-

to le colline Corncliane, cosi chiamate a ricordo di P ,H;o Ceornchio S
pione che qu tento, con le suec coortl, di arrestare e ovde dr Arnabaic.

Lo scopo della ferrovia cra quello di ager volare la navicazione fu-
viale, allora molto intensa, dal Lago Maggiore a Milano ed al Po, v

tando le rapide del Ticno, che nel tratro a sud di Sesto }:E'C'\C‘JI&HD

spesso notevol difficelra.

La costruzione della ferrovia ebbe inizio nei primi mes: del 18
e vennec ultimata, entrando subito in funzione, nel 1857

Per laz sua arditezza, dati 1 tempi, e rJcr la sua ﬁna\ith, ¢ ocoita-
mente degna di essere ricordata, ricarrendo 1l centenano dell'inizio del-
Ja =ua rLah??anonc perche rappicsenta un csempio forse unice ncl
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mondo t perche dimostra una volta ancora il coraggio e l'iniziativa

‘della boghesia milanese e Jombarda tesa fin dal sccolo scorso a poten-

ziare e igevolare | traffici ¢ le industrie.
Fuopera ardita quanto sfortunata; precorse i1 tempi ¢ noi < augu-

riamo_che il rudere che la ricorda possa_essere_conservalo al posteri. Se

tante cue si prendono per conservare quanto fecero, degno di nota, 1
nostri avi, ¢ido che rimane dell’« Ipposidra » merita tali cure.
~ La ferrovia ippotrainata per il trasporto dei barconi (da qui il
nome sintetico datole di « Ipposidra »), venne realizzata da una societa
anoni ms costituita secondo la concessione accordata dall'l.R. Governo
Generale Civile e Militare, a Francesco Besozzi e comunicata mediante
decreto 18 marzo 1850 n. 5533 dell'l.LR. Luogotenenza Lombarda,
che assunse la ragione sociale: Societa Anonima della Strada Ferrata
da Tormvento a Sesto Calende (1).
Glistatuti risultano nell'istromento di deposito, a rogito del dr. Fi-

| lippo Guenzati n. 717 di Repertorio del 16 giugno 1854.

I apitale sociale era fissato in aust. L. 1.500.000 ripartito in 1500
azioni d aust. L. 100 cadauna, da distribuire ai sottoscrittori, ed al-
tre 300 azioni per aust. L. 300.000 venivano assegnate al concessiona-
rio sopracitato, quale fondatore della societa.

Il progetto della strada ferrata era dovuto all'ingegnere Giaco-
mo Bermani e risulta approvate dalla Direzione lombarda delle pub-
bliche <ostruzioni mediante decreto 21 agosto 1851 n. 74go0.

Il preventivo di spesa venne indicato in aust. L. 1.680.856 de.
qualt L. 785.359 per le operazioni di movimento terra, fabbricati, ec.
fizi, mun di sostegno e di difesa. Per | binari — chiamati « guide di

*ferrb“ﬁ“:ﬂtjr—pzso‘tmﬂphssivcr—cﬁ“ﬁooﬁqﬁhﬁzﬂ', S st
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L. 348 750. Per 1 100 cavalli venne prevista una spesa di aust. L. 50.000
e per i carri: 18 con otto ruote e 6 con quattro ruote, la spesa venne
prevista in aust, L. 87.000. All'atto pratico, fatto insolito, si risparmio,
sul previsto, la somma di aust. L. 199.431. ”

IE noto 'elenco degli azionisti e riteniamo interessante pubblicarlo
perche In esso ricorrono molti det pilt bei nomi lombard: a dimostrare

(1) L'Oltrona Visconti mi segnala gentilmente di aver trovato nel numero dclé mag-
glc 1948 del giornale quarantottesco « Il 22 Marzo » il decreto del governo provvisorio
m data 29 aprile 1848 che « permetteva » all'imprenditore F. Besozzi di costruire la fer-
rovia. Il decreto veniva poi rinnovate dal Governe 1. R.

G. Bognetti in uno studio intitolate: « Carlo Cattanco per le ferravie lombarde »
pubblicato nell'Arch. Stor. Lombarde (Serie IV Fasc. XXI, 1oog, pag. 261 e sepp.) il
justra il sorgere della soc:cta sin dal 1844 ¢ la partecipazione del Cattanco aila stessa.
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Copertina di un opuscoletio contenente gli statuts per la Societa
anontina della ferrovia Tornavento-Sesto C. per il trasporio
delle barche
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Csstannino, Mennst Carlo, Pasta Lungt ragiormmere; Attermammr—orte—

n:to ragioniere, Porro don Ferdinando, Pogliaght Antonio, Viganotu
Bgio da Sesto Calende (sindaco del luogo dopo 1! 1850), Grudice G
<ope, Ranc Orugont Costanzo, Po Mini Achille, Mighavacca Grusep-

P, M:ghavacca Carolina, Rotondi Gaetano, Zappa Can Valseech:

_,A"l tonio, Pino Gluseppc Tessera Giovanni, Frap i nob. don Cesare

(¢ una delle pill antiche famiglie sestesi, proprietario della collina d

‘Cacqmo, famiglia ora estinta), Barava]]z dr. Carlo, Lotter: Carlo, Ma-

rani Giovanni, Pizzigon: Giovanni, Minazzi Francesco (da Sesto C.),
Rigondi Gaetano ragioniere, Bertoja Agostino, De Bianchi Celestino,
Nantl Francesco ragioniere, Pnovano Davide, Panzeri Giuseppe, Zop-
pi Aristide, Guenzati dr. Filippo (che ¢ 1l notaio estensore dell'isrro-
mento costitutivo), Marant Giuseppe, Cancva Antonto ingegnere, |al-
laicini Carlo, Silva conte Donato, Giani barone Gacetane, Perego Giu-

sespe, Rigoli Carlo da Sesto C. (con il Viganott Bigio, come da nota

incalce all'elenco origimale, uno det principali « Paroni . — o padront
di barconi — del Lago Maggiore), Dal Ponte Filippo ragionicre, Ri-
vdta Leopaoldo, De Simoni Carlo ingegnere, Ribont dr. Fortunato,
Cuppa ngn Belinzaght Giulio banchzcm Oldratt Achille, Mangils
Innocente, Merint G!o Bernardo, Guaita Cristoforo, Galbiati CafpuL
Arconati Visconti marchese Giuseppe, Bertacchi Doinenico, Badom
Guseppe da Lecco, Grasst Francesco, Giani Antonictta, Gatior Pietro
inregnere, Castoldi dr. Ezio, Meschia Ambrogio, Crippa don Doant-
no sacerdote professorz), Salviano Pietro avvocato da Como, Osnach:
Antonio, Lattuada Costantino, Rossi Giuseppe, Vannom Carlo,

setti Francesco, Fratelli Brambilla, Galbiati Ulderico, Bigatti G:.

noe fratello, Corneliani Luigi, Mettica Paoclo, Cotta Morandini dr. INa-

tale, Commoretti Giacomo, Clerici Bernardino, Marozzi Evrnesto inge-

gnere, Zucchi Carlo ingegnere, Bossi Pietro, Monti dr. Carlo Fortu-

nato, Caccia Luigy, Vismara Antonio, Barachetti Andrea ingeonere o

Monte Marengo, Bazzi Graziano, Ferrint Gio Batra, Carlo Ga'li ¢ Ci-
el Gluseppe -

Da una lettera circolare datata 19 dlccmbrc 1859 con la guale
veniva spedito un progetto di prestito deliberato nell’adunanza ge-
nerale degli azionisti del 17 stesso mese, si rileva che il Censiglo di
Amministrazione era composto, in quel momento da: Francesco Turau
(che non appare tra 1 sottoscrittori sopra elencati), da Gio Batta Bram-




} 'iniziativa 1rovo vasti . consen51 tra Dcmc abltuata alle cosc concrete.

Eico la lista del sottoscrittori: Pa:rwlcml nob. don Giovanni, Perego
Cistantino, Menrisi Carlo, Pasta Luigi ragioniere, Allernaning For{u-
nito ragionicre, Porro don Ferdinando, Pogliaght Antonio, Viganott

Brio da Sesto Calende (sindaco del luogo dopo 1! 1850), Grudice G-

‘LDPL Ranci OI‘thOni COSLanZD lnoﬁ'ilni AC}J‘]}!C l'\v"fw}u\ aTCa G sty
‘e Mighavacea Caro]ma Rotondi Gactano, Zappa Cas‘o Valseech
Anomo, Pino Gluseppc Tessera Gilovanni, Frapom nob. don Cesare
(d una delle pit antiche famiglie sestest, proprietario della collina dz
Cocquzo famiglia ora estinta), Barava]l dr. Carlo, Lotter: Carlo, Ma-
rant Giovanni, Plzzzgom Giovanni, Minazz Francesco (da S{,sm C.),
Regondi Gaetano ragioniere, Bertoja Agostino, De Bianchi Celestino,
NMonti Francesco ragioniere, Pirovano Davide, Panzeri Giuseppe, Zop-
pit Aristide, Guenzat: dr. Filippo (che ¢ 1l notaio estensore dellistr
mento costitutivo), Marani Giuseppe, Cancva Antonio ingegnere, !a
laccini Carlo, Silva conte Donato, Giani barone Gaetano, Pcrcuo Ciu-
seppe Rigoli Carlo da Sesto C. (con 1l Viganotu Bigio, come da nota
in calce all elenco originale, uno dei principali « Parom » — o padron:
di barconi — del Lacro Maggiore), Dal Ponte Filippo ragionicre, Ri-
volta Leopoldo, De Slmom Carlo ingegnere, Ribon: dr. Fortunato,
Crippa Luzpl Belinzaght Giulio banchlcxc Oldratt Achille, Mangili
Innocente, Merini Gxo Bernardo, Guaita Cristoforo, Galbiati Gaspare.
Arconati Visconti marchese Giuseppe, Berracchi Domenico, Ba.;szi.
Guuseppe da Lecco, Grassi Francesco, Giani Antonicita, Ganont Pietro
incegnere, Casto!di dr. Ezie, Meschia Ambrogio, Crippa don Doan-
no sacerdote professorc), Salviano Pietro avvocato da Como, Osnach:
Antonio, Latruada Costantine, Rossi Giuseppe, Vannom Carlo,

I '

C!

sztii Francesco, Fratelli Brambilla, GalbiatiUlderico, Bigata G
no e fratello, Corneliani Luigi, Mettica Paolo, Cotta Morandini dr. Na-
ale, Commoretti Giacomo, Clerici Bernardino, Marozzi Ernesto inge-
gnere, Zucchi Carlo ingegnere, Bossi Pietro, Menti dr. Carlo Fortu-
nato, Caccia Luigl, Vismara Antonio, Baracherti Andrea ingegnere d
Monte Marengo, Bazz: Graziano, Ferrini Gio Batra, Carlo Ga'li ¢ Ci-
velli Giuseppe.

- Da una lettera circolare datata 1¢9 dicembre 1859 con la quale
veniva spedito un progetto di prestito deliberato nell'adunanza ge-
nerale degli azionisti del 17 stesso mese, si rileva che il Consiglio di
Amministrazione era composto, in quel momento da: Francesco Turau
(che non appare tra i sottoscrittori sopra elencati), da Gio Batra Bram-
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SESTO CALENDE
Ruderi del pontile i scarico wel Ticino delle barche trasportate con la fe

Tornavento-Sesta Calende

rrotig a cavalls




billa « Fortunato Allemaninj, I mutuo di franchi 900.000 veniva Jan-
C1a1o ©on vaglia (obbligazioni) da fr, 250 cadauno.

La vita della societd non deve essere stata roses come apsare an-
che i un opuscolo, a stampa de'la Upografia di Giu_seppc..RedacHi.-
catate 1859, riprodicente una lettera del 14 marzo 1848 dell'inge-
gnere Carlo Vismara dj Vergiate al Consiglio di AMMministrazione d;
auclla ferrovia e da eL50 Consigfio pubblicata, a confutazione dell;
etteradi critica 15 dicembre 1858 deli'ing. C. V. ad un amico azio-
nista »,

[T rapporto dell'ing. Vismara — dol 14 marzo 1858 — riceve
pubbliazione postuma a ritersione d; gquanto lo stesso ing. C. V. ave-
va scrito ne! dicembre 1858, -

INon sono molt documenti che spieghino |} susseguirsi degly epy.
soGi defa vira dcll'lpposidra (2), perd dallo Spinelli, 2 cui dobbiame y!
el volume di u Ricerche spettant 2 Sesto Calende » edjrg nel 18350
ca G. Civelli ricaviamo, a Pag. 110 € 117 quanto segue: « ...l pro-
" getto défl'ing. Bermani, modificato dall'ing. De Stmoni, fu compiuto
nel 1856, e comincid a funzionare nel 1857 (3). Durd nell’esercizio
fno al 1865, anno nel quale cesso in causa delle ferrovie Arona-Novara
ect Aroni-Milano, che assunsero ] trasporto dei legnami, delle pietre e
1 tutte quanto e proveniente dal Lago in modo da ridurre ad un
guarto crea il movimento della navigazione sul Ticino e sul Po, fino
> Ferrara,

« In questa ferrovia s distinguevano alcune opere di qualche me-
rto tecnico, come il bacino per 1l carico delle barche in Tornavento, il
oine inclinato alla stazione detra dei Gruppetti, dove s; eseguiva la
discesa delle barche dalla collina, su di un piano inclinato al 12,50%
col mezzo di una fune metalljca senza fine e di una lunghezza di 850
metri ed 1! bacino di immissione nel Ticino alla stazione di Sesto Ca.
iende alla Resica, Optra veramente gigantesca ed unica in Europa in

'2) Vedi nell'ottimo studio di Gian Domenico Oltrona Viscont; H rmorchio delle bay.
che nel Naviglio Grande un smportante esperimenty del secolo scorso ». Rassegna
Gallaratese di storia ed arte, 1951, Fasc. HI, Alcune segnalazioni biliografiche e que-
stion! intorno all'argomento.

1) Come accenna I"Oltrona Visconti nello studjo prelodato, il Melzi d3 come inizio anno
1852 ed il Cantl afferma che Vopera sarebbe stata ultimata nel 1858, Da; documenti
che ho avuto la possibilita di consulrare, tratti dall’Archivio dell’Amministrazione
Cantoni, ho avute la prova che }'esercizio commerciale ebbe jnjzio esattaimente yn
secole f{a. ' ’

Pud darsi che qualche manufaie sia stato uliimato negh anni immediatamente sue.

cessivi,




questo genere; a mezzo di tale meccanismo le barche venivano dalla

* LY

frrovia, ciot da una altezza di metri 20 circa dal livello delle acque,
idonate al Ticino per mezzo di una piattaforma che, regolata da op-
"p'off{iﬁi' contrappesi "gir'anti""su carrucole, agiva verticalmente immer-
* gendosi nell'acqua fino a far gaucggiare le barche.
« Questa ferrovia aveva la Junghezza di 18 chilometri, trasporta-
\a in media otto barche al giorno invece delle 18 previste, e impiegava
15 persone, 70 cavalli e 72 carri da trasporto. Non riuscita 'impresa,
I via ed i manufatti furono venduti, ma questi restano e resteranno
;hcora lungamente qual saggio della perizia degli ingegneri che ne
Jearono e ne COMPIIono 12 costruzione ». In una nota in calce lo Spi-
aclli informa che queste :nformazioni le dobbiamo al signor ingeognere
Angelo Sacchi. |
B Preso dalla curiosita di vedere quanto fosse rimasto della singo-
lare Via, approﬁittando della vegetazione spoglia della stagione inver-
nale, ho voluto seguirne gli avanzi.
Cosi andando di rudere in'rudere, nello scorso dicembre, ho po-
tuto ricostruirme un traccato ed avvedermi come suppergit corrispon-
desse almeno nel primo tratto verso Sesto, a quello tracciato dal Melzi

nel suo volume « Somma Lombardo », Milano, 1880. Declla parte ter-

minale — a Tornavento — non rimane piu alcuna traccia.

Ho potuto individuare un unico ponte di sottopasso de'la ferrc-
via, ancora in perfette condizioni, al Mambrino una localita a1 Se-
sto. Un altro ponte esiste subito dopo la Casa delle barche 2 Somma L.
altri 4/5 rudern di altri ponti sono disseminati lungo 1l percorso.

Un ponte molto ardito esisteva 2 meta del plano 1
dalla stazione di smistamento di Mambrino, portava alla soir: e
1a collina Corneliana (tra Ja Groppina ed il Motto della Forca). 1l ponte
* crollato almeno 50 anni or sono ed il materiale c risulta & stato uti-
lizzato per costruire le case ed ; cascinali che sono sorti in quel perio-
do, nelle vicinanze.

Sulla sommiti della collina esisteva una casa nella quale era collo-
cato il dispositive che azionava il cavo senza fine: mentre un barcone
scendeva, un altro sul binario affiancato saliva.

. La pietra sulla quale era sisternato 1'argano & ancora conservata
dal contadino Balzarini Angelo che abita appunto al Mambrino.

Le spalle di uno dei ponti crollati sono agevolmente visibili sulla
strada che da Somma porta a Vizzola fianchegoiando l'arecporto del-

oo
J]a Malpensa. Si trovano in vicinanza del cimitero di Somma el punto

— 56



n cul nizia una bireve discesa. D1 fianco ceistono ancora 1 duc Lroncon

della massiccrata.

- Delllantica via "é"""an'ch'c"possi'bi"]C"""l'z'o'varr.:' S . | PUS————

d'Ttalia al 25.000 nel foglio « Borgo Ticino ». Alla coordinata longi-
ludine 75° 45" latitudine 60° circa, leggest ancora « Stazione delle
barche » in una zona ad oltre un chilometro dal Ticino e a poco pill
&1 un chilometro da Sommaz Lombardo.

Mi pare occasione propizia, celebrando 1l centensrio dell'lpposi-
dra ricordare che quest’anno ricorre 1 150° anmiversario del'u'timas
uone della grande strada napoleonica del Sempione, cosiruita con tal
larghezza di vedute che soltanto in quest’ultimo periodo si & dino-
srata non piu sufficiente al traffico per I'avvento degli automezzi. E
quest’anno ricorre altresi il cinquantenario della galleria del Seimpione
oncepita con tale intelligente anticipazione di tempi che tuttora affer-
na la propria efficienza e validita.

Celebriamo percio tre ricorrenze di opere costruite nelle nesre
terre 2 conferma che in tutti 1 tempi vi furono e vi saranno uomini che

pensano e sperano al lavoro ed alla pace tra 1 popoli.




