LE PIU" ANTICHE STRADE DEL TERRITORIO VARESINO

Che la regione situata tra la dorsale montagnosa della Valle
Veddasca, il lago Maggiore, il fiume Olona ¢ la piana milanese
debba essere stata fin dalle pit lontane epoche attraversata da fre-
quentate vie di comunicazione, non pud certamente venir messo in
dubbio. Appena infatti si guardi una qualunque carta topografica
della Lombardia e si tracci su di essa il percorso piti diretto e pitt
facile dall’Alto Ticino verso la pianura, vien fatto di constatare co-
me almeno una fra le pilt importanti arterie stradali dal nord verso
il sud dovesse necessariamente passare per il territorio varesino.

Gli itinerari che dalle pit lontane epoche gli uomini viventi
nel massiccio delle Alpi centrali e quelli d’oltre Alpe devono aver
seguiti per scendere verso la planura milanese, quelli segnati dai
pastori che conducevano le greggi a svernare nel piano e quelli che
servirono ai Leponzi ed ai Reti per le prime scorrerie predatrici
verso le pingui terre sottostanti, convergono tutti necessariamente
al Monteceneri. Dai passi del Lucomagno, del S. Bernardino ¢ —
certo in eti pill recente — del Gottardo, il cammino pit facile e
pitt accessibile portava al Ceneri. Dal primo, per la val di Blenio e
Biasca, dal secondo per Mesocco, dal terzo per la Val Leventina.
E sulla esistenza di strade risalenti fin dai tempi preistorici da Bel-
linzona le valli verso i passi alpini, tutti si sono trovati d’accordo e
da molti le strade stesse sono state replicatamente studiate ed illu-
strate. Nulla invece di preciso e di sicuro circa il percorso successi-
vo, da Bellinzona verso la pianura: e nulla che possa senz'altro con-
sentire di affermare che la pianura venisse raggiunta per itinera-
ri che facessero capo a Como piuttosto che al territorio varesino.
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E questo ¢ il problema che noi ¢i siamo proposti di esaminare, sen-
za alcuna pretesa di risolverlo e lasciando ad altri piu diligenti e
pazienti studiosi di continuare le ricerche e di arrivare a conclusioni
pitt precise e sicure. Un dato di fatto topografico dal quale non &
consentito di scostarsi ¢ intanto questo: che seguendo il corso del
Ticino i primissimi viandanti delle epoche preistoriche vennero a
sboccare sulle rive del lago Maggiore ¢ si trovarono nella materiale
impossibilita di continuare da I3 verso il plano per la mancanza di
mezzi di navigazione ¢ per la natura selvaggia, ripida e scoscesa
delle due sponde. Dovettero quindi rassegnarsi a girare l'ostacolo
per nuovamente raggiungere pit a valle il lago e riprendere, dove il
lago finiva: la naturale via del fiume. Ma superato il monte Ceneri,
quel primi viandanti vennero subito a trovarsi di fronte ad una
nuova ed altrettanto non superabile barriera: quella costituita dal
lago di Lugano che da Ponte Tresa a Porlezza chiudeva il passo a
chi non avesse potuto disporre di mezzi per traghettare. Allora, per
superare anche tale ultima difficolti naturale ed inoltrarsi verso il
non lontano piano e raggiungere attraverso ad esso il percorso in-
feriore del Ticino alla sua uscita dal lago, il primo viandante do-
vette anzitutto scendere da quelli che sono oggi i colli di Boggio e
di Agno ¢ di Neggio alle spalle di Lugano, verso il Tresa, passare
a guado il facile letto del iume qualche centinaio di metri a valle
dell’attuale ponte e risalire pot il pendio della val Marchirolo, lun-
go le falde che dalle vette del monte Mezzano e de Sette Termini
degradano verso il lago e verso il fiume.

 E poiche¢ indubbiamente in quelle lontanissime epoche il tratto
piancggiante compreso fra gli accennati gruppi montuosi a destra
ed il monte Marzio a sinistra doveva presentarsi invarcabile per-
che paludoso e coperto di fittissima vegetazione, il viandante si tro-
vO necessariamente a dover continuare i percorso in modo da evi-
tare quel tratto meno praticabile ¢ meno sicuro che presumibil-

mente comprendeva tutto ['attuale terreno fra la campagna di Mar-
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chirolo, I'abitato di Ghirla, la frazione Raglio di Cunardo ¢ la sta-
zione di Cunardo della linea Varese-Luino. Dovette quir}di per ar-
rivare dal Tresa a Cunardo quel primo pellegrino seguire presso
a poco questo percorso: salire dalla valle fino dove ¢ ora Cade-
gliano e da qui alla chiesa e all’abitato di Arbizzo: da qui prose-
guire sempre parecchio piti in alto della attuale strada comunale,
in modo da sboccare al di sopra della chiesa parrocchiale di Mar-
chirolo, per raggiungere poi Cugliate ¢ Fabiasco ¢ da quest’ultima
localita il dosso di Cunardo. Da qui finalmente il viaggiatore po-
teva vedersi davanti un pil facile ed agevole percorso per i colli ed
1 piani della Valcuvia verso la non pili lontana meta del bacino in-
feriore del lago Maggiore.

Non si puo pensare che, almeno in quei tempi preistorici, sia
stata seguita dalla Val Marchirolo I'altra via creata dall’uomo sol-
tanto molto pitt tardi verso Varese e la valle dell’Olona per la Val-
ganna. Tutto il territorio infatti che oggi si estende da Ghirla a
Ganna ed oltre fino allo spartiacque e davanti a Ganna verso Be-
dero, doveva essere o lago o acquitrino. Piti avanti poi, presso Va-
rese, le pendici del monte Monarco, della Martica e del Campo dei
Fiori e la stretta delle Grotte costituivano ostacoli tali da consi-
gliare il viaggiatore a seguire per arrivare alla meta del basso Ti-
cino I'altra piti agevole via della Valcuvia. N¢ il contrario possono
far supporre le numerose caverne artificiali trovate nella Valgan-
na, non lontano da Varese. Che se in un’epoca non precisabile, ma
certamente antichissima, quegli antri furono abitati da gruppi uma-
ni molto probabilmente lo furono unicamente quali luoghi di ri-
fugio dei residenti del piano di fronte al pericolo di invasioni.
E cid appunto in quanto la solitaria e selvaggia valle non era sulla
via solitamente percorsa dagli invasori provenienti dal nord.

Da Cunardo la pili antica strada scendeva poi direttamente a
Masciago, tenendosi a destra di tale localith ed a sinistra di Ferrera
per arrivare a Rancio dove, passando sotto I’attuale abitato, varcava
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probabilmente con un guado a valle del paese il torrente Rancina.
Sempre poi tenendosi sulla sinistra e piuttosto in alto, lungo le
ultime propaggini del Campo dei Fiori, Iitinerario del viandante
primitivo seguiva la linea Rancio-Cavona-Cuvio, passando a monte
di tale ultima localiti e proseguendo poi in salita verso Orino, la-
sciandosi a destra lo sperone di Comacchio. Da Orino tenendosi
sulla sinistra degli attuali abitati di Trevisago e di Cocquio scen-
deva ad Armino, lasciava pure a sinistra il lago di Varese, passava
il torrente Bardello a poca distanza dalla sua uscita dal lago stesso
¢ risaliva: tenendosi quasi sul ciglione, il pendio che dall’abitato di
Bardello degrada oggi fino al lago, proseguendo poi, sempre 2 mez-
za costa delle colline, per Biandronno, Travedona, Comabbio e
Mercallo fino a Sesto Calende.

Tale a parer nostro deve essere stato il percorso del primo mo-
desto sedime stradale, molto probabilmente poco pitt di un passo
pedonale, che nelle pit lontane epoche ha consentito la discesa dal-
I"alto Ticino fino alla fuoruscita del fiume dal lago Maggiore degli
uomini e del bestiame provenienti dall’Alpe e d’oltre Alpe.

Una vera e propria sistemazione stradale della zona non si ebbe
pero se non in seguito alla conquista romana. Allorquando, dopo
la vittoria di Casteggio sui Galli Cisalpini e la successiva sottomis-
sione di Milano, che gia cominciava ad essere il centro della re-
gione, le armi romane fecero la loro prima apparizione sulle vie
che conducevano alle Alpi, nell’inseguire i Galli che vi si erano ri-
fugiati — scrive Polibio che dopo la battaglia « Galli maximis nu-
per detrimentis affecti, revocato gradu in proximis alpes aufuge-
runt » — indubbiamente i legionari dei Consoli Claudio Marcello e
Gneo Cornelio Scipione attraversarono il territorio varesino per ar-
rivare ai guadi del Tresa e risalire il Canton Ticino sul percorso da
noi sopra sommariamente indicato e che si presentava come |'unico
allora tracciato e come il pid facile, La regione varesina e la parte
meridionale del Ticino, sino a Locarno ed a Bellinzona, diventa-
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rono romane fra il 221 ed il 196 avanti I'era nostra. Ed allorquando
un secolo ¢ mezzo dopo, nel 49 a C., Giulio Cesare accordava la
cittadinanza alle popolazioni delle nostre regioni, la rete stradale
delle zone varesina e comasca che doveva permettere un rapido spo-
stamento di grossi corpi di truppa verso i valichi alpini per la suc-
cessiva sottomissione delle ultime tenaci popolazioni montanare
compiuta poi da Augusto e consentire il sicuro attraversamento dei
passi alle armi ed ai gid fiorenti commerci dei romani, doveva ri-
tenersi compiuta e perfetta. La volonta di Cesare di assicurare il
tranquillo passaggio delle Alpi ai mercanti (aveva egli scritto:
« Quod iter per Alpes quo magno cum periculo, magnisque cum
portoriis mercatores ire consuerant patefieri volebat ») presuppo-
neva una buona rete stradale che dalla pianura portasse fino ai
piedi della catena alpina. Noi troviamo oggi storicamente provata
la esistenza di una strada romana che da Milano portava a Sesto
Calende ¢ di un’altra che da Milano portava a Como. A Como ed
a Sesto dovevano allacciarsi le vie di raccordo colle altre strade,
pure certe storicamente, che partendo dal piede dei valichi alpini ri-
salivano verso il nord. Proseguendo da Como, secondo i migliori
studiosi della materia, il ramo della via Aurelia che veniva da Mi-
lano si teneva alle falde del monte S. Giovanni, passava sopra Bor-
govico ¢ continuava sulla sponda sinistra del lago fino alla sua
estremitd, arrivando per Samolaco a Chiavenna con direzione verso
il centro della Rezia.

Al nostri scopi occorre invece esaminare per quali percorsi i
legionari di Augusto, che movevano verso I’Alto Ticino per debel-
lare le ultime difese dei popoli montanari, hanne risalite le nostre
valli ¢ come hanno potuto raggiungere nei pressi di Bellinzona i
tre itinerari che abbiamo sopra accennati e che ivi convergevano
proveniendo dai tre valichi del Lucomagno, del S. Bernardino e
del Gottardo.

Indubbiamente subito dopo la conquista romana saranno state
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organizzate sul lago Maggiore e sul lago di Lugano, come del re-
sto sul lago di Como, delle vere e proprie flottiglie da trasporto che
permettevano di raggiungere anche per via d’acqua le basi militari
¢ commerciali all’inizio delle grandi vie alpine. Cosi da noi un
movimento importantissimo dovette in breve svilupparsi fra An-
gera e Locarno, stazioni situate alle due estremity del Verbano che
vennero ad assumere e mantenere per vari secoli il carattere di gran-
di empori per le merci in arrivo ed in partenza, come risulta dalla
copiosissima suppellettile romana di ogni genere ivi ritrovata. E cosi
probabilmente dovette essere fra le sponde opposte del Ceresio, da
Capolago e da Porto Ceresio verso i facili approdi di Lugano.
Qualche storico ticinese ha pure sostenuto [’esistenza di una strada
militare romana da Como al Ceneri, sul percorso Como, Cernob-
bio, Menaggio, Porlezza, Val Solda, Alpe della Bolla, Sonvico,
Tesserete, Isone, Bellinzona. Di tale strada nessuna traccia sarebbe
rimasta e soltanto ne resterebbe la tradizione costante nel paesi che
avrebbe attraversato.

In ogni caso perd ¢ da osservare subito che le vie d’acqua mai
avrebbero potuto permettere una imponente rapida dislocazione di
armi e di armati dalla planura milanese verso I’Alto Ticino, quan-
do fosse stata segnalata la necessith di un urgente concentramento
di forze per opporsi alle non infrequenti ed improvvise incursioni
dei popoli alpini. Ed anche la strada Como-Bellinzona ricordata
dagli storici ticinesi male avrebbe potuto prestarsi per il difficile
montuoso tracciato che seguiva, specie fra Menaggio e Sonvico, a
notevoli intensi movimenti di truppe ¢ di carriaggi. Noi persistia-
mo quindi a ritenere che la via preferita dagli eserciti romani per
risalire la valle del Ticino e percorsa dai mercanti romani piu tardi,
quella sia stata tracciata dai primissimi viandanti, che passando da
- Ponte Tresa e dalla Val Marchirolo scendeva poi nel cuore del ter-
ritorio varesino e raggiungeva a Sesto Calende la grande rotabile




