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Della ferrovia Saronno - Men-

dristo st parla ormat da tem-

po.

In un articolo a firma «Il
Frenatore », pubblicato dal
giornale « Saronno » del 23
settembre 1888, l'argomento e
ampiamente trattato, ma in-

vano.
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Importantissima par nol, dilll nuova forrovia,
& Mendrixlo, dard alla nostrs povinela wn nub
tbocco all'estoro. Tutta Ia zona compresa tra M
lano e Il vieino confine Iulo-Svlmm o ripr
mette dall'attnazions del progeito um: lncmnen
nello seamblo eomnmv!llc e, per eonlegnenn, 1
aumento di lucro. i

§'intends che slronno. pﬂnlo dl dlrmulo
ferroviarie, desidera che la nnova linea progetin
passl per il borgo, @ che mnh‘lbulsu in tal guls
v raddopplarns I' imporianza.. Al fine "di “loHta
per la walvaguardia degll [nlimsl di Saronno,
rolle, ds nol , formare uri Comitato composto :
yersona compe!anll in tal matsria e che, sopratutt
bssero Influent] presso colore chs debbono doelds
| tracelato della linez. &, '~

-Ebbon#; ‘perchd 1 lettore ¢l faceis un mnm
waclso dells nostra, ;Jroprin nostra. massima &
ivits, non quelle’ forestiers; In tutfo cld che cor
orne le questionl pia vitall, pubblichlamo'la le¢
era dl un nostro eolhbora.lon, di colul, clod, I
aricato - di seguire il lnom altral . dl.rcl d
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Avevo promesso d'intratteneré | suol letto
torno alla Saronno-)tlmdrmo, puhre d
omitato che 4i deve costituire. Sia in cau
elle laro occupazioni, sin per effetto d'inerzl
itio sta ¢he ancora poco o nulla si pud dir
itorno alla costituzione del comitato, anz
wfessiamo pure che nulla si & fatto. La v(
lia di lavorare, il bisogno, I'interesse di lgn:
ito <id I'abbiamo, lo seatiamo in modo in
wioso; ma non si fa alcune coss, siam
ittora sl pnnto di partenza: al principio.

MI !a pena questo tempo che inutilmen!
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Frattanto la « Societa Anonima Ferrovia Novara-Se-

regno » e il relativo Comitato Promotore presieduto dal
conte Giulio Durini, ottengono il Decreto Reale 16 gen-
naio 1902 che approva la Convenzione sottoscritta il 14
gennaio 1902 per la costruzione e lesercizio « di una
ferrovia a vapore. a sezione normale, da Castellanza a
Lonate Ceppino, in Val d'Olona ».

Per il materiale rotabile « si dovra provvedere in nu-
mero non inferiore a 3 locomotive, 10 carrozze viaggiatori.,
10 carri merci e 3 bagagliai. La velocita dei treni non
potra superare i 40 chilometri all’ora ».

Il progetto della linea e dell’ingegner Giulio Rusconi-
Clerici e comprende anche il tronco sino a Mendrisio,
accorciando di quarantaquattro chilometri la distanza
ferroviaria fra la Svizzera e |'Italia. prendendo Novara

come punto di riferimento.

Frontespizio dell’atto di concessione e del contratto di esercizio
per la ferrovia Castellanza-Lonate Ceppino pubblicato, in appo-
sito fascicolo, dalle Ferrovie Nord Miluno.
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"SOCIETA ANONIMA DELLE FERROVIE NORD MILANO

Scdz ln MILANO — Capltale L. 20.000.000 interamente versato
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I lavori di costruzione, presieduti con cure indefesse
dallo stesso progettista, vengono immediatamente comin-

ciati: la linea & compiuta in soli due anni.

Il treno inaugurale del 18 luglio 1904 giunto a Lo-
nate-Ceppino, retrocede sino a Gorla Minore ove il signor
Bruno. gerente del ristorante Cova di Milano, nel collegio
Rotondi gentilmente concesso per 'occasione, serve una
eccellente colazione agli invitati, tra i quali il direttore
delle Ferrovie Nord ingegner Carlier, 1'ispettore Pam-
bianco. gli ingegneri Campiglio e Castiglioni. L’avvocato
Augusto Ferrari della Societa Novara-Seregno e il conte
Venino presidente della Societa Ferrovie Nord-Milano
fanno gli onori di casa.

Alla fine della colazione si da inizio ai discorsi. I1 pri-
mo e tenuto dall’avvocato Ferrari, il quale dopo aver rin-
graziato l'onorevole Pozzi, sottosegretario ai Lavori Pub-
blici per essere intervenuto, segnala che il tronco di fer-
rovia inaugurato ha grande importanza in quanto segna
il principio dell’opera che ormai si impone.

« Siam piccini ma cresceremo » dichiara e legge la
lettera inviata dall’onorevole Ronchetti ministro di Grazia
e Giustizia che, scusandosi di non essere intervenuto.
augura ogni prosperita all’intera plaga.

Prende, quindi, la parola 'onorevole Pozzi, il quale,
con oratoria facile e elegante, ricorda la grande ricchezza
portata dal fiume Olona alla valle.

Strappa, poi, ai convenuti un entusiastico applauso
invitandoli a bere alla salute di Sua Maesta il Re « sempre
alla testa di ogni nobile iniziativa, sempre pronto a soccor-
rere moralmente e materialmente tutte le imprese dalle
quali il paese possa ritrarne beneficio ».

Per il conte Durini, presente ma indisposto, parla il

suo segretario che legge dei versi martelliani del conte
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Il programma di espansione delle Ferrovie Nord non
ha tregua. Sulla linea Milano-Incino Erba viene richiesta
la concessione del raddoppio del binario fra la stazione
della Bovisa (dove gia e in funzione il doppio binario della
linea Milano-Saronno) e quella di San Pietro Martire per
17,095 chilometri nonché di un terzo binario per il
servizio merci fra Bovisa e Affori. I1 30 luglio 1913 &
sottoscritta la relativa concessione; il Regio Decreto n°
1349 del 29 agosto 1913 lo approva.

E sempre sulla Milano-Incino Erba il ragionier Anto-
nio Sommaruga, vice direttore delle Ferrovie Nord. sotto-
scrive il 30 agosto 1913 la convenzione per il prolunga-
mento della linea fino a Canzo-Asso con 7.865 chilometri
di ferrata. I1 Regio Decreto n° 1350 del 5 ottobre 1913
la approva.

D’altro canto la « Societa Anonima per la Ferrovia
Novara-Seregno », ottenuta con il Decreto Reale n° 18 del
5 gennaio 1913 I'approvazione della convenzione per la
costruzione e per l'esercizio della ferrovia a trazione a va-
pore da Lonate Ceppino al confine svizzero. la prolunga
fino a Malnate il 31 dicembre 1916 mentre fa proseguire
i lavori sino a Valmorea. L’esercizio viene, perd, ceduto
alle Ferrovie Nord con convenzione sottoscritta il 10 aprile
1917, a far tempo dal 1° gennaio 1918.

Anche la « locazione » del 10 dicembre 1890 alle
Ferrovie Nord da parte della « Societa Novara-Seregno »
della linea Novara-Saronno-Seregno viene prorogata con
lo stesso atto del 10 aprile 1917 a tutto il 31 dicembre
1930.

E il massimo dell’espansione della rete delle Ferrovie
Nord secondo i contratti e le concessioni in corso.

Mllann-Rarannn-factallanza.Val Maroa /Mo fms Cuiseamal
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Sulla linea di Valmorea: le stazioni di Gorla Minore, con sullo sfondo in altura il

Collegio Retondi....

. e di Fagnano Olona.
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* [ Le cartiere servite dalla linea Castellanza-Lonate Ceppino-Malnate.
F l! -
1 L
. | La linea di Valmorea vista dal ponte di Malnate delle Ferrovie Nord. Sullo sfondo si nota Uabi-
) [ - tato di Bizzozero.
n_ Gia il 28 giugne 1906 il Governo Federale Svizzero si era favorevolmente espresso per la

costruzione di un tronco di circa 5 chilometri da Mendrisio a Stabio. Il 20 aprile 1916 viene fir-

l]" mata la Concessione che affida alla « Societa Anonima per la Ferrovia a scartamento ordinario
|
|

Mendrisio-Stabia-Confine » la costruzione della linea di congiungimento con la Valmorea per

creare una alternativa al valico di confine di Chiusso.
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Il ponte di Malnate sul quale sta transitando un lunghissimo convoglio proveniente da Miluno e
diretto « Varese.

La nuova locomotiva n® 406, costruita dagli « Ateliers de La Meuse » in 5 esemplart, per il traino
dei convogli pesanti delle Ferrovie Nord.




niente da Milano, con Pusiano, Cesana, Suello, Civate e

Valmadrera a Lecco. 11 percorso & compiuto in 45 minuti.
Il 28 settembre 1916 la « Societa Automobili per la

Valsassina » subentra nell’esercizio della linea.

Sulla linea della Valle Olona, gia parzialmente in
funzione tra Cairate e Malnate, i lavori stanno per
essere completati fino a Valmorea e al confine svizzero.

Ma le contingenze del momento non consentono I'inau-
gurazione ufficiale e l'ordine di servizio del 27 marzo
1916 annuncia che da tre mesi (31 dicembre 1915) &
aperta all’esercizio, « pel solo servizio interno della Rete
della Nord Milano, la nuova Ferrovia da Cairate-Lonate
Ceppino a Val Morea (confine svizzero) di cui & con-
cessionaria la Societa per la Ferrovia Novara-Seregno, ma
che viene esercitata dalla Societa Anonima delle Ferro-

vie Nord Milano ».

Lordine di servizio del 27 marzo 1916 delle ... e la tabella polimetrica della linea Cairate-

Ferrovie Nord Milano... Valmorea.
NORD MILANO T ' DISTANZE TRA LE VARIE STAZIONI
. SOSIETA sHONIMA Milano, 27 Marso .4918. della L.inea

. SEDE IN MILANG
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Esercizio della linea Cairate-Lonate Cennino-Val Morea R i| Castialiona Olana-Gornata Suneriora



