na nel 1901 Bernocchi coéffﬁivé un grosso complesso di

candeggio e tintoria.Si assiste in questo periodo anche
a cambiamenti nelle proprieia aegli insediamenti ed alla
eliminazione dei proprietari stranieri,salvo che ﬁer la
Cantoni. o
I1 forte incremento delie concerie, tintorie e stampefie
lda' inizio all‘inquinaménto del fiume Olona,suscitando
le prime reazioni da pafte degli utenti per irrigazione
e per molitura.Di cio' si interessa il Consorzio Fiume
Olona,che nel 1909 inserisce nella propria relq?ione
annuale ai soci la contgstazione della liberta indiscri-
minata di scarico di rif;uti industriali.
‘Viene anche constatata-ia mancanza di una legislazione
in merito e come la poppiézione della valle, preoccupa~
ta del posto di lavoro nelle industrie,non sia Favore-
vole a misure coercitive.Gli industriali d'altra parte
‘preoccupati solo del profitto,e con visione miope,ne ap-

profittano minacciando‘insediémenti in altri paesi.(1)
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A) Filature
Crivelli
Introini
Meyer
Varepna
Schoch
Candiani.G.
Piantanida
Salmoiraghi
Ponti . -
Bombaglio
Candiani L.
Pozzi
Candiani F11i
Cantoni
Tufati
“Tiromas
~Amman
‘CEﬁf&ﬁI"””
Krumm
bell'Acqua
.JBiénchi:e C.
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‘B) Tessiture
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Ponti

'

©Cantoni -

i

"

EHELARI oo
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Lo sviluppo della industrializzazione lungo il fiume

- pud essere indicato dalla statistica seguente,riferifa

Induno

Malnate

"
Gurone. _
Castigiione 0.
Cairate
Fagnano .
"

Solbiate
Olgiate«

S

"

" .
L 0 !

Castellanza

LAy
" b ey
Sl
Legnano
" 1

solbiate
Castéllanza
Légnéﬁb"

( I ) consorzio Fiume Olona =

Archivio




Thomas : LegnanoJf.ﬁ

Dell'Acqua "o

1

visconti di =
. Modrone S.Vittore Olona

b)Setifici ' »
‘Lesmo Clivio
" Magni . viggiuw' -
Weil-VWeiss "~ Varese :' X
Bianchi Wl
Banco Sete ﬁervi;no | | "
~d)Cartiere S \
Molina Vareséia. | .
Merati Lozza}ﬁhzf | f
e)Concerie: : : '

Valle Olona Varese

Varesina . " Varese
Fraschini LA
Pilartz Milano

Nel complesso sul fiume Olona nel 1881 si avevano anche
90 mclini,2 centrali elettriche ed altri diversi inse-
diamenti lavorativi complessivamente in numero di 128.
nomico dei paesi interessati,deve purtroppo tener conto

che ben pochi erano i proprietari residenti in luogo e
. ‘ : -4

he essi potevano essere consjderati piu' artigiani che

© Tl

dustrialfyavendo essi i centri direzionali in altre

localita,dove impiegavané i proventi non indifferenti.

e ercezioni erano a Varese e nel nord di essa,per

ncerie e setifici, a Castellanza,come sede primaria,

nsorzio Fiume Olona =, Archivio

N e m e e mea ' - . I
(1)Laivalutazione dell' apporto reale allo sviluppo eco-

.
|
|
i
i
i




e Legnano pfe 1la Canfoni_e pure a Legnano per la Del-

1'Acqua e'Befnocchi.

Lo sviluppo eCoﬁomiCO»di carattere industriale poneva

anche il problema della facilitd delle comunicazioni
sia per l'approvvigionamento che per la distribuzione

dei prodotti finiti ai mercati,che non erano solo na-

zionali,ma che interessavano i paesi del nord e quel-

li deli'oriente.Il trasporto ferroviario stava assumen—

do una funzione traente nei confronti di quello strada-
le,ancora subordlnato all'lmplego dell'energia animale.
Nel 1849 entrava in esercizio la Mllano—Como nel 1863
' la Mllano—Gallarate,prolungata nel '65 sino a Sesto Ca-
lende e Varese.Questeiﬁerrqvie primarie collegavano i cen-
tri piu'.importanti,ma;135ciavano scoperte vaste zone, do-
ve si efano avuti notévoli insediamenti produttivi.Cosif,
per iniziativa privata‘g capitali stranieri,nel 1881 ven=-:
ne aperta la tranvia Milano-Gallarate che nel tratto Mi-
lano-Legnano toccava paesi non serviti dalla ferrovia.
Il nucleo piu' importante di linee secondarie fu realiz-

zato-dalle ferrovie Nord~M1&ano con la Milano-Saronno del

1879;§r01ﬁngata'51nowa,Ma;nate nel 1885 e nell'anno suc-+.:

- cessivo sino a Varese.Nel I887 entrava in funzione il
tratto Saronno= Busto Arsizio= Nbvara Queste le linee
che. mnteressavano la Valle Olona,altre furono aperte dal
a stessa soc1eta cosi hel 1879 la Milano-Erba,nel I888
la Saronno-Como.

Lbene ‘nei primi tempi il risultato apparisse incerto

-




‘ ai.fini speculativi,l'impresa ‘andd sempre pil consolim

dandosi coqho sviluppo del processo di industrializzas=

zione del nord di Milqno,p}ocesso che provocd lo sposta "
-mento del centro di gré&ifazione'economica della citté
,tradizionalmente localizzato al sud,per la presenza

hi un ingente patrimonio agricolof ,£
Per la valle Olona piﬂ.imbortante‘fu la costruzione '
del tratto Castellanza;ﬂbnate'Ceppino,Mendrisio,detta
della Val Morea.

Nel 1902 la"“ Soc. Ferroviaria Novafa:Seregnd; ottenne
dal Ministero dei LL.PP. di poter costruire e BeStire
la diramazione CastelléhzaéLonate Ceppino,che infatti
fu aperta'al traffico nel 1904 dalla Soc. Nord=Milano.
' Detta societd fece pressione sui Comuni Svizzeri di Men
drisio e Stabio per ottenere dal Governo Federale la
concessione del tronco fra Mendrisio ed il confine ita=
liano;a sua volta il Governo Italiano nel I9I3 accorda=
va alla Novara=Seregno,il prolungamento della linea da §§ 

Lonate -Ceppino al ‘confine ( 1)

Un..anng.dopo il nuovo tronco ferrov1ar10 era gia in.
funzionefsino a Castiglione,Olona'ed il primo gennaio
IBIG‘%ﬁf%é'ia—ilnea progettata era aperta al traffico. : |
La Societd svizzera per la costruzione del tratte Sta
bio=Mendrisio.costituiiési sin dal I9I3,soltanto nel

1926 termind i lavori, unlflc%ndo la stazione di Val

‘Morea con¢&ue11a di Stabio permettendo cosl un servi

Z1io0 1nterna21ona1e interessante la vasta zZona indu =

styiuiizzata dell'alto Milanese.

Per la concorrenza con 1 tronchi dello Stato ed in modo

(I ) G. Cornold = Le ferrovie Nord Milano,ieri,oggi,
domani = Genova I970 pp. 10/11I




particolare per presSiéni Italiane, i1 3I/5/1928,dopo

solo dua amni di esercizio,dovette essere SOPPresso il
tratto elvetico,metfenﬁolin crisi tutta la linea. Il
motivo della inaspettata soppressione del serviiio'pg
re dovutd a provvedimento dell'allora Mimistro dei tra
sporti Costanzo Ciano;come risvlta da un articolo appar
S0 su " Cronache deliélRegione Lombarda"

" ... egli non fece che applicare*le idee’corrcnti‘del
tempo. Con51derando la Societd F.N.M. d1 proprleté de
gli Ebrcl i quall volevano continuare i. 10;9 redditi
zi traff1c1 con la v1c1pa Qonﬂedera21one,mentre il
popolo italiano faceéva sacrifici per prepararsi agli
'immarcfscibili Futuri destini! ybisognava stroncare
le' losche manovre' speculative del nem1C1 della Pa
tria'.Da cid 1la dec151one di ev1tarc l'espatrlo ai
vagoni ferroviari della Nord ".( I )

Dal 1952 rimase attlvo solo il tratto Castellanza= Cai

rate ed esclus1vamente per rifornimento di merci alla

Cartiera di Calrate.Con i1 recente fallimento di detta

Djttafm1977)-resta sospéso ogni convoglio,rendendo per

ora- 1mprodutt1va 1'ingente sSpesa fatta due anni fa, per

ilrfi néV‘ de11a massicciata e dell'armamento.

Un futuro ben dlversoiavrgbba avuto la Ferrovia in tut

to il suo sviluppo se'il Parlamento Italiano avesse ap

provato nel I921 il disegno “di legge presentato dal Mi

nistero éﬁe prcvedeva la nuova sede ferroviaria da Busto

Arsizio a Legnano ed il Prolungamento sino ad Abbiate=

grasso,come innesto sulla Alessandria= Genova.Veniva

pPrevista un'unica staziqne per Legnano e Castellanza,do
ve avrebbe confluito anche la Ferrovia Nord.bi detto

I} » Cronache della Reglone Lombarda" N° 38 del 1974
Pag.: 48




Progetto venne realizzato, solo 10 spostamemto della sta

zione ferroviaria di Busto Arsizio.( I )

I1 collegamento delle Varesine e della linea del Sempio
ne con Abblategrasso Mortara, Alessandria,Genova,avrebbe
dato,un solliewvonon 1ndlfferente alla Milano=Genova, so=
pratutto per quanto rigyarda111 traffico di merci.
Nell'immediato dopo gﬁerré fu ripresa in esame tale solu

zione,allora ancora realizzabile per la mancanza di co =

struzioni lungo il pqssibile tracciato,ma per ragioni va
rie anche economiche fu preferito il potenziamento della
Gallarate= Lulno— Belllnzona. K
- Do recente da parte Svizzera si & rlsollevato il proble=
| ma della rlattlva21ong della Castellanza= Mendrisio e si

sono avute riunioni di esperti per lo studio di soluzio=

- i possibiii,anche dal punto di vista economico.
11 funzionamento servirebbe particolarmente per il tra=

sporto merci,mentre per i viaggiatori resterebbe sempre

'1'inconvehiente delle staiioni .in fondo valle e conse =
guente disagio per ragglungere i paesi.L'attuale linea
5autom0b1115t1ea gestlta dalla Nord, Legnano—Castellnaza,
;Tradate sostltulsce il cessato servizio viaggiatori ed

-3 certamente plﬂ comoda -in quanto le fermate sono nei

g

I )= Allegati dagli étti-Parlamentari;legislatura XXV
' sessione 1919=2I,Camera dei Deputati,seduta del
12/3/192I,relazione e planimetria.
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