I maneato traforo del Campo dei Fiori

Il S. Gottardo & la chiave della porta d'accesso alla Svizzera, ali'talia, alla Francia
ed alla Germania, e chi prima arriva ad occuparlo si assicura sull'avversario
vantaggi considerevolissimi,

Biasca, all'unione delle vie del S. Gottardo e del Lukmanier, & pure un punto
importante.

Ma gli onori militari, dopo il massiccio del Gottardo, spettano a Bellinzona, comeché
di 1a si battono o si coprono efficacemente le due strade del Gottardo e del S.
Bernardino, e per Locarno non sia difficile collegarsi alla linea del Sempione e
discendere ad Arona.

La via perd da Locarno ad Arona, chiusa in una stretta frai monti ed il lago, presenta

molte buone posizioni difensive, ed una fiottiglia sul lago la batterebbe efficacemen-
te.

Bellinzona venne nel 1445 da Filippo Maria Visconti munita di fortificazioni, le quali,
sebbene migliorate ed ampliate pitr tardi, in complesso hanno piuttosto il carattere di
rafforzare una finea di battaglia, anziché di sbarrare la valle da mezzodi con
efficacia fortilizia.

Il Monte Ceneri & pure un considerevole ostacolo. Esso presenta dolcissimo il
pendio nel versante meridionale, ed invece assaj ripido verso settentrione, dove la
strada dalla valle del Ticino sale al colle con molti risvolti, di maniera che
Foccupazione di esso per parte italiana sarebbe di grandissimo vantaggio.

Gli Hustri generali Carlo e Luigi Mezzacapo, a proposito di questo passo, svoigono
nei loro studi militari topografici sull'ltalia talune considerazioni di grandissimo valore
€ mettono in rilievo, con colori vivaci, le gravi difficolta che incontrerebbe chi da
Bellinzona accennasse a Lugano pel Ceneri, sia in un attacco frontale, sia in un
tentativo d’aggiramento pericoloso per la destra, pericolosissimo per la sinistra,
mentre la difesa in posizione centrale esercita su questi attacchi una potente
minaccia.

Anche a Melide, dove la strada che tende a Como attraversa su lunga diga il
Ceresio, possono le operazioni, distrutta quella diga, trovare notevole incaglio,
avendo ivi il lago 500 metri circa di larghezza.

Lo sbocco su Varese & invece coperto e sicuro. Di guisa che la Commissione
generale di difesa proponeva la costruzione di una piazza a Varese stessa colla
spesa di 6 milioni di lire e con un presidio di 3 mila uomini.

La proposta di questa piazza veniva poi eliminata nel piano ridotto, essendo
prevalse le considerazioni della Sotto-Commissione, che le piazze di frontiera, non
appoggiate a sufficienti ostacoli naturali, hanno oramai compiuto il loro tempo; che
da Varese, mentre si copre un accesso si lasciano scoperti tutti gli altri; ed infine che
in caso di guerra colla Svizzera, meglic avrebbe valso una pronta mobilitazione ed
un sollecito concentramento. Anche la Giunta parlamentare ed il Ministero efiminarono
nelle loro proposte la piazza di Varese.

Riassunto — Dall'esame di questa rete di strade e di questo insieme di circostanze
topografiche si arriva alla conseguenza: che le operazioni dirette da nord a sud
tenderebbero a concentrarsi nel versante italiano in uno spazio né troppo ampio né
troppo angusto, e provvisto di buone comunicazioni; mentre le operazioni procedenti
da sud a nord fra difficolta di terreno molto maggiori, o tenderebbero a percorrere
una sol linea stretta e difficile, addossata al Crispalt (massiccio non atiraversato che
da malagevoli sentieri esercitanti un’azione assai limitata sulla finea della Reuss),
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oppure a separarsi lungo le linee divergenti del Rodano e del Reno, di cui le relazioni
reciproche vanno facendosi sempre pit slegate mano mano si penetra nel territorio
della Repubblica.

Di guisa che torna evidente come, per opporsi con efficacia alle operazioni dirette
da nord a sud, faccia mestieri prevenire il nemico al colle del Gottardo, o prendere
anche qualche buona posizione avanzata nella valle della Reuss; ¢io che significa
essere necessario penetrare per tempo nel territorio defla Confederazione, od in altri
termini provvedere ad un rapido concentramento. E ¢id solo ritengo effettuabile per
mezzo di buone linee ferroviarie; che agevolino anche i movimenti di ritorno, onde
evitare gli ingombri; che si spingano nei punti della frontiera piti vicini ai passi ed alle
localita di maggiore importanza militare; che abbiano un tracciato atto ai trasporti di
truppa e di materiale; che facilitino 'avviluppamento ed il possesso del saliente det
Ticino, e finalmente permettano la pronta occupazione del massiccio del Gottardo.

Linea del Rodano — Nel breve esame della linea Reuss-Ticing abbiamo gia dovuto
parlare indirettamente di questa linea Rodano-Ticino, imperocché i rapporti che fra
loro collegano le parti dell'intero fronte italo-svizzero portavano per naturale
conseguenza di tener parola eziandio della rete stradale defla zona occidentale del
fronte stesso.

Questa linea esercita una speciale influenza nelle relazioni tra Francia ed ltalia,
sebbene oggidi una manovra avvolgente pel Sempione contro ltalia “tutta d'un
pezzo e tutta d'un colore” non porterebbe conseguenze cosi gravi come quella .
compiuta da Bonaparte attraverso il Gran S. Bernardo nel 1800 contro Melas,
quando I'talia, giusta l'espressione di S.E. il Principe di Metternich, non era che
un‘espressione geografica.

Da Losanna ad Hospental la linea del Rodano corre parallela alla frontiera, serrata
fra le Alpi Bernesi e guelle del Vallese.

Da Losanna alla punta orientale del Lemano si avanza rinchiusa tra i monti ed il
lago: si allarga quindi fino a Saint-Maurice, dove torna a restringersi; si riapre poi
subito oltrepassato Saint-Maurice ampia e spaziosa, e si conserva tale fino a Brieg.
Da Losanna a Lonéche & accompagnata da un tronco di ferrovia, diramazione delle
linee provenienti da Ginevra e da Neuchatel. Da Brieg sale piuttosto angusta al
Furca che oltrepassa, e discende finalmente ad Hospenthal dove si riunisce alla
linea della Reuss, - '

Posizioni ed ostacoli — A Saint-Maurice gli svizzeri costrussero delle piccole
fortificazioni che rinforzano quella buona posizione di sbarramento, la quale trae il
suo valore dall'angustia della stretta per cui a stento le acque del Rodano si aprono
la via.

Piu a monte altre buone posizioni: Martigny, Syon, Sierr, Leuk e Brieg sbarrano
efficacemente la valle contro. operazioni procedenti tanto da nord, quanto da sud.

Martigny, dove la strada del Gran S. Bernardo si riunisce a quelia del Rodano; Leuk,
luogo di congiunzione colla buona mulattiera che dal Lago di Thun scende nella
vallata pel colle di Gemmi; Brieg, dove si riuniscono le strade del Sempione e del
Furca, e contro cui debbono necessariamente urtare le operazioni procedenti dalla
Reuss e dal Grimsel da una parte (Svizzera verso Francia); dal Sempione, da
Nufenen, dal Grieshorn e da Arbola dall’altra, sono punti di speciale importanza.

Diramazioni — Dalla strada del Rodano si staccano come abbiamo detto:
1.2 La strada, in buona parte rotabile, Martigny-Gran S. Bernardo-Aosta, da cui ad
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Orziéres si sparte una buona mulattiera che pei colle del Ferret mette nella valle
della Dora Baltea. '

2.2 La strada del Sempicne. Si distacca a Brieg, e giunta, dopo di aver superato il
colle, a Domodossola, getta un ramo a Gravellona, che a sua volta si biparte,
raggiungendo da un lato Arona e dallaltro Orta, dove arriva lambendo nel suo
cammino la sponda orientale del lago dello stesso nome.

Sussidiano queste due linee le mulattiere alle quali ho testé accennato nelle
relazioni tra Ia linea de! Gottardo e quella del Rodano; e tutte poi, se si eccettuano
le due piu occidentali del Gran S. Berardo e del Ferret, le quali non hanno rapporti
di sorta colle altre, sono nel versante italiano abbastanza ben collegate tra loro,
laddove nel versante svizzero non hanno tra esse relazione alcuna se non nel fondo
della valiata; cosa questa che evidentemente agevola nelf’attuale condizione dei
fimiti di frontiera, ie operazioni contro di noi.

Linea Brieg-Sempione-Domodossola-Graveliona — E il complemento del tratto
Losanna-Brieg. Da Brieg al passo del Sempione, angusta e rapida sale la via,
dominata per lungo tratto dal colle.

Nel versante meridionale sino a Crevola si sviluppa in una lunga stretta, nella quale
fin presso Gondo non si segnalano ostacoli rilevanti. Scende quindi a Crevola
scoscesa e rinchiusa fra le roccie della valie di Vedro, dopo di avere attraversato
due gallerie che si succedong vicine e che sono efficacemente battute da una
batteria posta a monte di Gondo, ed un altissimo ponte gettato attraverso un
profondo vallone affluente del Vedro.

A Crevola la via penetra nella valle del Toce, dopo di avere passato il Vedro, su di
un ponte alquanto elevato, e discende quindi per Domodossola in uno spazio

piuttosto ampio fino a Gravellona, passando e ripassando il fiume dall'una all'altra
riva. '

A Domodossola s'innestano le strade provenienti da Locarno per le Centovalli, e da
Cannobio per Trefiumi.

Posizioni ed ostacoli — Gondo & una posizione di sbarramento che gli svizzeri
rinforzarono colla costruzione di una grossa batteria ora quasi distrutta.

A Crevola una stretta in buone condizioni di difesa chiude verso nord la via del
Sempione. '

Domodossola, coperta dalla stretta di Crevola sul fronte ed abbastanza spaziosa per
costituire una buona piazza d'armi, &€ pure importante posizione. Essa s'interpone
all’'unica buona strada che chi procede da nord a sud trova tra la via del Sempione
e quella del Gottardo.

S. Maria Maggiore, alla congiunzione delle linee tra Domodossola-Cannobio e

Domodossola-Locarno, & pure un punto da non trascurarsi nella difesa di questo
versante.

Da uliimo Gravellona, a cui mettono capo la strada che scende dal Sempiocne, ed
una diramazione di quella del Gottardo. Di |14 si copre la strada Oria-Gozzano-
Borgomanero-Novara: e la difesa ivi stabilita non pud, come quando prendesse
posizione piu avanti, venire girata da colonne, che, scese dal Gottardo, dal
Lukmanier ¢ dal S. Bernardino e penetrate a Bellinzona, cercassero d'inoltrarsi per
la sponda occidentale del Lago Maggiore.

Fu precisamente in tale concetto che la commissione di difesa dello Stato
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proponeva di costruire ivi, colla spesa di un milione di lire, un forte, col presidio di
300 soldati. La proposta veniva abbandonata dal Ministero e dalla Giunta partamen-
tare per ragioni finanziarie, e pel solito principio prevalso di guadagnare, in caso di
guerra colla Svizzera, immediatamente i colli; cosa facile a dirsi ma non tanto a farsi,
specialmente nelle nostre condizioni di accessi ferroviari alla frontiera svizzero-
italiana.

Riassunto — Il fascio di vie adunque, che si raggruppa atiorno alia linea del
Sempione, offre caratteri meno sfavorevoli alia difesa che non le strade del fascio
orientale e quelle che si rannodano alla linea centrale; sia perché nel nostro territorio
troviamo dei buoni punti di difesa da potersi anche apparecchiare prima che si
iniziino le ostilita; sia perché colloccupazione di Domodossola e di S. Maria
Maggiore si chiude l'unica strada atta a mantenere il collegamento tra due colonne
scendenti per le linee del S. Gottardo e del Sempione; sia perché una flottiglia sul
Verbano vulnererebbe la praticabilita della via che lo costeggia; sia perché le strade
d’'accesso alla pianura lombarda si possano da questa parte vantaggiosamente
proteggere; sia finalmente perché la strada di Locarno ci avvicina, camminando
sempre in ferritorio itafiano, alla buona posizione di Bellinzona.

La frontiera — Passate cosi brevemente in rivista le grandi linee militari italo-
svizzere, limitandoci perd alla zona montuosa di frontiera, veduti i legami scambievoli
che Ia concatenano e la natura di questi, esaminati i principali accidenti topografici
d'ogni singola via ed il valore isolato e complesso degli ostacoli che le sbarrano e
le proteggono, e considerato infine il valore di queste linee raggruppate per fasci,
dovremmo riassumerci e prendere in considerazione l'insieme della nostra zona di
frontiera e dei nostri fasci stradali nelle loro reciproche relazioni ed in rapporto alle

possibili manovre.

Senonché, onde ricavare il vero significato militare di questa regione che maestosa
& massiccia si eleva fra Paltipiano svizzero e la fertile pianura lombarda, fa d'uopo
prima di tutto percorrere i limiti della frontiera e seguirne 'andamento; noto essendo
come possa la configurazione di essa potentemente influire sull'apparecchio e sulla
condoita della guerra.

Descrizione — Dal Monte Grapillon fino al Grieshorn la frontiera segue la linea di
displuvio delle Aipi Pennine, scostandosene solo per un breve tratto al Sempione
ove s'abbassa fino a meta della valle di Vedro.

Dal Grieshorn discende in direzione sud-est, dapprima lungo il displuvio tra val
Formazza e val Maggia, poscia sul fianco occidentale di questa, dove attraversa,
circa a metd cammino, la via Domodossola-Locarno ed it Lago Maggiore a valle di
Brissago; si dirige alla Tresa, che taglia a mezzo il suo corso, arriva al Lago d’Agno
che sparte in due per tutta la sua lunghezza, e, serpeggiando fra le strade che dal
Canton Ticino mettono a Como ed a Varese, raggiunge quasi la postale varesina.

Dila risale il lungo contraf[florte di Pizzo Ferré; attraversa il Lago di Lugano alla sua
estremita orientale; ripiglia il displuvio dal coniraffflorte e raggiunge la cresta
principale allo Spluga.

Scende quindi per poco nel versante meridionale; stralcia la vaile del Lei, e pel
contraf[florte orientale di questa riguadagna lo sparti-acque alping, che olirepassa;
e, scendendo sulla Mera ed attraversando nel suo punto di mezzo la strada del
Maloggia, ripiglia a mezzodi di essa ia schiena delle Alpi che accompagna fino a

dieci chilometri dal Bernina. 7
Di I3 calando fin presso Tirano pel contraflfjorte di desira del Poschiavino, e
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risalendo pel suo contraffjorte di sinistra, determina verso sud una punta assai
pronunciata.

Attraversa in seguito nuovamente la cresta; e, gettandosi nel’Engadina di cui segue
il versante orientale, taglia I'alta valle dello Spol, ed include percio in territorio ftaliano
il vallone di Livigno.

Risale da ultimo al displuvio che raggiunge a pochi chilometri ad est di colie S.
Giacomo e che accompagna fino all'Umbrail, nodo alpino comune alla Svizzera,
all'Austria ed al¥ltalia.

Considerazioni — Cosl, ad eccezione del passo dello Spluga e di quello del Gran S.
Bernardo — troppo occidentale e mal collegato al resto della frontiera, perché si
possa considerare in relazione alla rimanente zona montana — tutti i valichi alpini
sono in possesso degli svizzeri, e tuite le vie che dalla Svizzera accedono ali'ltalia,
al'infuori di quelle dello Spluga e del Gran S. Bernardo e di un tratto delia strada del

Sempione, corrono in territorio svizzero lungo il versante meridionale e shoccano in
territorio italiano, la dove non s'incontranoc difficolta di rilievo.

La situazione sirategica pertanto dellltalia verso la Svizzera sarebbe, in caso di
guerra, geograficamente gia compromessa.

il saliente ticinese — Il gran saliente del Canton Ticino compreso tra il Grieshorn,
Chiasso e lo Spluga @ il centro di gravita del fronte italo-elvetico. Esso penetra a
guisa di cuneo verso la pianura lombarda, mantenendo disgiunte le colonne che
tentassero avvilupparlo da levante e da ponente, e riserbando alle truppe che vi
manovrano piena liberta di piombare e far massa sull'uno o sull'altro punto della
lunga linea di 150 chilometri, avviluppante il saliente, dal passo di S. lorio alla strada
del Melezza; mentre da tergo e sui fianchi, dal Sempione, per val Formazza, per lo
Spluga e pel Maloggia, si eserciterebbe una grave minaccia sulla linea stessa.

Dal Canton Ticino si sbocea, senza gravi difficolta, non solo in territorio italiano, ma
si shocea in territorio italiano di pianura, facile, aperto ed indifeso.

Il Canton Ticino & abbastanza ampio perché anche un intero esercito vi si possa
riunire; di guisa che pud considerarsi come una vastissima piazza d’armi nella
quale, ed al coperto, gli svizzeri e gli alleati hanno modo di concentrarsi ed
apparecchiare le offese. Di la si coprono tutti i valichi della parte centrale delie Alpi
Svizzere; di 14 & possibile esercitare, rimontando ii Ticino e la Moesa, pef Rodano e
per la Rheinwald, un'azione immediata pe/ Sempione e sulio Spluga; di la finalmente
pel Grieshorn si minacciano le nostre operazioni in val Formazza; ed inoltre
sebbene in minor misura, stante le difficolta dei passaggi del contraffflorte di Pizzo
Ferre, si minaccia eziandio la valle di S. Giacomo.

Il Canton Ticino adunque per la sua importanza strategica & il nosiro primo
obbiettivo; e potrebbe, in date contingenze, essere anche I'ultimo. Principale
obbiettivo parziale nel Cantone & Bellinzona, di cui il valore tentai porre in rilievo
nelle considerazioni sulla rete stradale centrale.

Bellinzona infatti copre le vie del Gottardo, del S. Bernardino e del Lukmanier. Da
Belfinzona, qual punto centrale, la difesa pud accorrere verso S. Maria Maggiore &
Cannobio, 0 verso Lugano e passo S. lorio, mentre scacciata di la, non troverebbe

nelle angustie di val Leventina altri punti di spiegamento se non a Biasca, e sarebbe
costretta a portarsi sul colle.

| safienti itafiani avviluppanti — | salienti del Toce e di val S. Giacomo avviluppano
il Canton Ticino.
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Il saliente del Toce pone in grado gli italiani di avvicinarsi assai a Bellinzona, e di
trasportarvisi dalla frontiera in poche ore senza urtare nelie gravi difficoitd che
presentano le vie di Varese e di Como pel valico del Ceneri e pel Lago di Lugano;
cid che ritarderebbe inevitabilmente il movimento togliendogli le probabilita di
SUCCESSO.

Oltre a cid da val Formazza si potrebbe anche tentare, penetrando in val Caverno
ed in val Maggia, di minacciare alle spaile ia difesa di Bellinzona, intenta a guardarsi
di fronte.

La prima di queste operazioni sarebbe perd minacciata dagli sbocchi del Sempione
e di Saas; la seconda dai passi del Grieshorn e di Arbola.

li saliente di val S. Giacomo & quello che ci porta allo Spluga.

Dalio Spluga si minaccia la linea Coira, S. Bernardino, Bellinzona, ma si & a sua

volta minacciati da quelia del Maloggia e dai passi pel contrafifjorte dl Pizzo
Tamburro.

Di modo che si pud stabilire che il valore strategico del Canton Ticino non & guari
infirmato dai salienti italiani che lo avviluppano, sebbene sia indiscutibile che la
configurazione della frontiera, avviluppante il Canton Ticino, migliori alquanto le
condizioni offensive che fossero dirette da mezzodi a setientrione.

E massima guerresca che il vantaggio ridonda a favore di chi pel primo sa con
ardire ed in forze preponderanti prendere I'offensiva. Ora, nel caso di guerra verso
la Svizzera, siffatto vantaggio assumera proporzioni tanto maggiori e pit importanti
per noi che, non essendo in grado nelie ipotesi di guerra stabilite, e non avendone
ia convenienza per ragione di terreno e per quantitd di armati di spingere le
operazioni a fondo al di Ia del displuvio alpino prendendo definitivamente l'offensiva,
dovremo necessariamente tenerci sulle Alpi.-Svizzere in posizione di difesa; cid che
soltanto ci sara concesso, dopoché una offensiva provvisoria e pronta ci abbia resi
padroni dei valichi alpini.

Cosicché la sintesi delle nostre operazioni sulla frontiera ltalo -svizzera, potremo
concretarla in poche parole: Concentrarsi rapidi e preponderanti; e della regione
montucsa immediatamente impossessarsi — il che difficilmente potremo oggi
conseguire, privi come siamo di linee ferroviarie che accedono alla frontiera.

It saliente del Bernina — |l saliente del Bernina & assai pit ristretio del saliente
ticinese ed ha un'importanza di gran lunga minore. -

Rinchiude perd il passo del Maloggia in condizioni favorevolissime di difesa per gli
svizzeri. Inoltre la strada che dal Bernina mette a Tirano offre condizioni difensive
che avrebbero anche valore verso nord, quando la strana direzione della frontiera
non avesse consegnato ogni ben di Dio su questa zona montana alla Confedera-
zione.

Per la strada del Bernina si minaccia dappresso la valle dell'Adda, dimodoché
qualungue mossa offensiva condurrebbe allimmediato possesso di Tirano, sepa-
rando la Bassa dall’Alta Vaitellina.

E benst vero, che se le operazioni dovessero procedere per la valle del'Adda e per
la sinistra del Lago di Como, verrebbero ad urtare contro gravi difficolta; ma nelle
condizioni di difesa neile quall ci siamo posti, giova rammentare che, impegnati
come potremo essere o sulla frontiera occidentale verso Francia, o sulla orientale
verso Austria, non ci resterebbe che opporci all'inimico deboli e pochi sulle Alpi
Centrali. Venendo infine alle prese cogli eserciti svizzeri e tedeschi sulia frontiera
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italo-elvetica, a noi le forze farannoc sempre difetto, se non avremo facili mezzi di
spostamento che ci permettano con opportune mosse di raddoppiarle.

il saliente di Livigno — A paralizzare alquanto le operazioni offensive di questo
saliente ci rimane la punta di Livigno per la quale, sebbene corsa da angusta via,
pure possiamo minacciare le operazioni delia vaile delfInn, che accennassero al
Maloggia ed al Bernina, e favorire le nostre operazioni in senso inverso penetrando
pei colli di Piscadello e di Forcola al di qua del Bernina nella vallata, e di 4 estendere
Fazione verso i colli del’Albula e di Fiuela.

Anche su guesto tratto di frontiera adunque i vantaggi stanno evidentemente dalla
parte di chi agisce da nord verso sud, ed anche nel caso che le operazioni si
svolgessero in questa parte del fronte orientale, noi dovremmo provvedere alla
difesa della frontiera, colla fabefla di mobilitazione, come con felicissima frase ebbe
ad esprimersi il generale Brignone nei suoi interessanti scritti sulla difesa d’ltalia.

Vantaggi derivanti agli italiani dall'occupazione della regione svizzera di frontiera
— Quali vantaggi potremo noi ritrarre dal pronto impossessarsi di questa zona
montana?

Nel tratto occidentale abbiamo veduto due grandi barriere tra il Lago di Ginevra e i
S. Gottardo, costituite dalle piu alte, deserte ed impraticabili montagne.

Una buona strada soltanto, quella del Sempione, attraversa la prima barriera e
segue poi la linea del Rodano, la quale conduce le operazioni verso Francia e non
verso Svizzera, non essendo le Alpi Bernesi attraversate che da due solitarie
mulattiere e scostandosi troppo verso occidente la linea che pel passaggio dell'lorat
conduce nel bacino dell'Aar.

Le operazioni pertanto, per chi avesse occupato il colle del Sempione, avrebbero
necessariamente il carattere della difensiva passiva, sussidiata dallo sbocco del
Gran S. Bernardo di cui I'azione si esercita sul fianco della linea del Rodano.

Al Gottardo una sola barriera.

Parrebbe quindi che la linea della Reuss dovesse prestarsi all'offensiva di chi & in
possesso del passo del S. Gottardo; ma la difficolta delia valle e I'avere essa una
sola strada carreggiabile favoriscono essenzialmente le condizioni difensive; e noi,
padroni di questo alpino massiccio, ci dovremo mantenere attaccati dando nelle
nostre operazioni la prevalenza alla difensiva, senza tralasciare di trarre profitto da
ritorni offensivi e da manovre pei fianchi, tirando partito dalie strade che intorno
intorno avviluppano e solcano quel masso montano, e dalfazione che dal S.
Gottardo si esercita verso Coira e verso Losanna.

Dal S. Gottardo al Maloggia la catena si raddoppia, € noi vedemmo una quantita di
comunicazioni solcare i due versanti della prima barriera.

f difensore crie si fosse quindi stabilito al S. Gottardo, al Lukmanier, al S. Bernardino,
allo Spluga agevolerebbe le operazioni per ia valle del Reno su Coira con minaccie
di fianco, mentre le truppe procedenti dal Gottardo verso il Lago di Costanza non
avrebbero da temere pel loro fianco sinistro addossato alla Todikette, non essendo
attraversata che da selvaggi sentieri.

Occupati Thusis, Tiefenkasten e Klosters, la difesa avrebbe facili le comunicazioni
trasversali, immediata I'azione su Reichenau, Coira e Maienfeld, ed agevole la
ritirata per lo Spluga, I'ulier, I'Albula ed if Fluela; nei quali punti nuova resistenza
potrebbesi validamente opporre, appoggiata alla potenza difensiva dei terreni.
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Queste comunicazioni e la linea di spostamento Klosters-Tiefenkasten-Thusis
renderebbero possibili svariatissime operazioni di manovre offensive e difensive.

Dal Maloggia al nodo del’Umbrail la catena si triplica, e le operazioni potrebbero
svolgersi in infinite combinazioni; imperocché la linea di ronda segnata dall’Engadina
e da val Bregaglia e l'altra tracciata dall'Adda, tra loro reciprocamente collegate
dalla via del Bernina e dal tratto della strada dello Spluga, Chiavenna-Colico; | passi
dell'lulier, del'Albuia e del Fluela; e fe mulattiere solcanti le montagne danno agio di
manovrare sul fronte e sui fianchi, e difendersi ed offendere a volonia.

Infatti il difensore che occupasse i tre colli predetti ed il colle del Septimer sarebbe
collegato a breve distanza per la valle dell’Engading, la quale permette buoni
spostamenti; e, mentre per la val Bregaglia minaccerebbe in fianco la linea dello
Spluga, avrebbe anche aperte e difendibili e facili le vie di ritirata.

Inolire la linea dell'Adda, da Bormio a Colico, collegherebbe tra loro la difesa del
Bernina e quella dei passi secondari di S. Giacomo, del Forcola, di Piscadelio e del
Murat, e graviterebbe anch’essa sul fianco di quella dello Spluga verso Colico,
senza compromettere la ritirata che potrebbe effettuarsi in buone condizioni per
I'Aprica ad Edolo, sotto la protezione delle difese naturali, e del forte di sbarramento
che dovra essere innalzato in detta localita. '

2} I concentramento e le ferrovie

Insufficienza delfe attuali linee ferroviarie — Ma perché questi vantaggi pesino sulla
bilancia delle probabilita a nostro favore, € mestieri di non dar tempo agli svizzeri di
prevenirci sulle Alpi in forze preponderanti. E per cid conseguire non havvi altra via
da quella infuori di arrivarvi not pei primi, e calare dat bel principio un colpo di clava
tanto maggiormente efficace quanto maggicrmente inaspettato.

La frontiera verso Svizzera & aperta ed indifesa; e delle opere proposte dalla
Commissione generale {(4) nemmeno una venne accolta dal Ministero e dalla Giunta
parlamentare pei lavori di difesa delio Stato.

Dotti ufficiali, di cose militari competentissimi, proposero nei loro studi sull'ltalia la
costruzione di 19 opere per salvaguardarci verso la Svizzera. Eppure per ragioni
specialmente finanziarie, non un forte fu eretio su quella frontiera.

Ne dal canto mio troverei a ridire, quando a difenderci, anziché fortilizi, si
opponessero armi ed armati raccolti con celeri mosse.

Le linee ferroviarie attuali — | tronchi di ferrovia, che attualmente arrivano piul vicini
alla frontiera svizzera, esclusi quelli verso fa regione occidentale, staccata dal resto
della frontiera per rapporto alle operazioni militari attraverso le Alpi Elvetiche, sono:

Gallarate — Sesto Calende — Arona (Sempione}
Gallarate — Varese (S. Gottardo e S. Bernardino)
Monza — Como (S. Gottardo e S. Bernardino)
Monza — Calolzio-Lecco (Spluga e Maloggia)

Milano o Cremona — Bergamo (Aprica e Bernina)
Milano o Verona — Brescia-Iseo (5) {Aprica e Bernina)
Novara — Gozzano o Arona (Sempione).

Milano

(4) Piazza di Varese — Forle di Gravellona — Forte di Fuentes — Caserma difensiva dell'Aprica,
{6} Censidero per semplificazione i tronco Brescia-lseo come gia costruito.
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Quale distanza corre ira le loro teste di linea e la frontiera, ed i passi alpini ed i punti
militari di speciale importanza? — Quante e quali le trasversali? — Quanti e quali i
binari? — Quale 'armamento? — Quanti e quali i circuiti? — Quale il tracciato? —
Quante e quali le stazioni che facilitano i movimenti?

Arona e Gozzano distano dal punto piti vicino della frontiera 100 e dal Sempione 135

chilometri. Varese e Como 80 chilometri da Bellinzona, 180 dal S. Gottardo, e 150 dal

S. Bernardino. Lecco 110 chilometri e dallo Spluga e dal Maloggia. Da ultimo

(E;ergamo ed Iseo rispettivamente discosti chilometri 110 e 120 da Tirano, e 150 e 160
al Bernina.

Le trasversali di collegamento si riducono alle seguent.

Brescia — Bergamo — Lecco: — Treviglio — Milano — Novara: — Cremona — Lodi
— Milano: le quali tutte dovrebbero perod servire anche al lavoro di concentramento
sulle frontiere occidentale ed orientale.

Tra tutli questi tronchi il solo Milano-Brescia ed i brevi tratti Milano-Rho, Milano-
Monza sono a doppio binario. :

L'armamento & buono.
| circuiti sono:

Novara-Arona-Gallarate-Milano-Novara, di cui il tronco Milano-Novara dovrebbe
servire anche per altri movimenti: Mitano-Calolzio-Bergamo-Treviglio-Milano, di cui
if tratto Milano-Treviglio dovrebbe pure soddisfare ad altri bisogni di concentramento
e di mobilitazione; Treviglio-Bergamo-Brescia-Cremona-Treviglio, di cui le linee
Treviglio-Bergamo-Brescia e Treviglio-Cremona dovrebbero pure essere usufruite
per altri trasporti. Finalmente il circuito Brescia-Verona-Mantova-Cremona, di cui i
rami Verona-Brescia e Mantova-Cremona avrebbero pure da soddisfare ad altre
eventualita.

i tracciato & nelle condizioni volute pei trasporti militari escluso il breve tratto
Camerlata-Como, a causa delle grandi pendenze e della natura geologica del
sottosuolo.

L'unica stazione, sui tronchi presi in considerazione, che si presti ad un concentra-
mento di materiale in relazione alla mole degli eserciti odierni, & quella di Milano, la
quale conta circa 27 mila metri di binari in servizio, esclusi i due di corsa. Delie altre
stazioni i prestano ad un concentramento da 300 a 400 veicoli, quelle di Verona,
Cremona, Brescia, Arona e Novara; le rimanenti non sono affatto in condizioni da
corrispondere ad un concentramento di materiale per grandi trasporti militari.

La stazione di Bergamo perd misura 5.000 metri di area; quelle di Gallarate e di
Varese ne misurano 4.000; di guisa che le loro condizioni possono, in caso di guerra,
essere migliorate ed in poco tempo ridotte alla stregua della stazione di Brescia, ia
quale misura precisamente un’area non superiore ai 4 chilometri.

Ed ora chi pud credere che bastino queste finee in tali condizioni — mentre buon
numero di esse saranno ingombre per altri movimenti diretti alle frontiere occidentale
od orientale — a concentrare rapidamente alla frontiera svizzera un nerbo di truppe
atto a superare facilmente le gravi difficolta di terreno e di difesa che si oppongono
all'avanzare?

lo non porrd Fipotesi, nel caso nostro evidentemente dannosa, del concentramento
normale di uno o piu corpi d’armata, ma porrd quella invece, nel caso nostro piu
razionale, perché acceleratrice de! moto, di un concentramento immediato alla
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frontiera fatto colle truppe pil vicine alla frontiera stessa, mobilizzate nel piu breve
tempo possibile ed avviate sollecitamente al confine, prima che abbiano incorporate
le classi, a sussidiare 'azione insufficiente delle tre compagnie alpine oggi dislocate
verso la Svizzera.

Or bene, in tale ipotesi io credo di non essere lontano dal vero nell'asserire che non
potremo oggidi avere alla frontiera in meno di sel giorni il numero di truppe
necessario per poterci gettare arditamente nel territorio nemico e conseguire un
pronto e decisivo risultato.

Che se per lo contrario, noi potessimo riescire ad occupare prontamente nelle Alpi
Svizzere le posizioni piu importanti, ci saremo messi in condizione o di poter
spingere oltre offensiva, o di aver reso, dopo il primo urto, disponibile, quando
occorra altrove, gran parte delle truppe concentrate verso Svizzersa; imperocché,
padroni dei colli, non & difficile il mantenervisi anche con esili forze, almeno finché
giungano soccorsi.

Come provvederemo noi dunque alla nostra insufficienza?

Assetto ferroviario alla frontiera — Eccoci giunti al momento di concretare quale,
nell'interesse militare, debba essere l'assetto defla nostra rete ferroviaria nei rapporti
strategici, logistici e tattici tra I'ltalia e la Svizzera considerate nelie ipotesi di guerra.

Dapprima importa concentrarci rapidamente alla frontiera in forze preponderanti, poi
spingerci addentro nel paese contro cui ci troviamo in lotta ed arrivarvi quasi per
sorpresa, e finalmente provvedere a rifornirci di vettovaglie, di equipaggiamenti, di
munizioni, di armi, e rinviare i feriti, gli ammalati, i prigionieri.

£ a questo scopo cui deve tendere una rete ferroviaria, ed al medesimo non vi
provvede che in modo insufficiente quella attualmente in esercizio verso la frontiera
svizzera.

Regione occidentale e centrale — Aprite una linea che, costeggiando la sponda
occidentale del Lago Maggiore, raggiunga la frontiera a Brissago {6) e vi sarete
avvicinati a Bellinzona, primo ed importante obbiettivo, come abbiamo veduto, del
Cantone Ticino; ed apritene una che da Arona si spinga fino a Crevola (7) e vi sarete
approssimati al Sempione i cui fianchi non andra molto verranno probabiimente
squarciati per aprire |a via alla locomotiva (8).

Il nuovo tronco sulla sponda destra del Verbano tra Arona e Brissago avrebbe pure
la prerogativa, comune al tronco Arona-Crevola, di avvicinarci al Sempione, ed
inolire comprenderebbe nef suo cammino la stazione di Arona, ampia ed adatta a
concentramenti di materiale abbastanza numeroso.

Questi tronchi perd, essendo prolungamenti delle linee gia esistenti che metiono
capo ad Arona, non aumenterebbero ia produttibilita ferroviaria.

Egli & quindi d'uopo provvedervi colle linee: Milano-Saronno-Varese-Brinzio-Luino-
Pino e Milano-Saronno-Mendrisio, le quali soddisfano a detta esigenza, e rispondono,
come vedemmo, ad esigenze economiche nazionali e locali.

{6) La costruzione di questa linea & nelle aspirézioni delle provincie del Piemonte.

(7) Da Domodossola ad Ornavasso i lavori per fa strada furono gia condotti a buon punto; ma ta Societa
concessionaria del tronco Arona-Domodossota per ragioni di finanze dovette sospendere i lavori, ed il
deposito di lire 200 mila passo nelle casse dello Stato

{8) Gli studi gia fati in proposito dagli ingegneri francesi promettono buoni risultati.




